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RozDzIAL I — CZESCE OPISOWA

1. OPIS OGOLNY PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1.1. Orientacja na mapie Polski.
1.2. Orientacja na mapie wojewdoddztwa.
1.3. Plan orientacyjny.

1.4. Opis ogéiny przedmiotu zamoéwienia.

Zamowienie obejmuje zaprojektowanie, uzyskanie wymaganych prawem decyzji
oraz zezwolen na budowe, wybudowanie ..., uzyskanie decyzji dopuszczenia
do uzytkowania autostrady/drogi ekspresowej .. oraz oddanie do uzytkowania
autostrady/ drogi ekspresowej nr ... na odcinku od km ... do km ...

Powyzszy odcinek stanowi fragment ....

Przedmiotowy odcinek zlokalizowany jest na terenie wojewédztwa ..., w powiatach: ..., na
terenach gmin ....

Autostrada/droga ekspresowa jest ujeta w Rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 15
~ maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz. U. Nr 128, poz. 1334, z
pézn. zm.) oraz Uchwale Rady Ministréw z dnia 25 stycznia 2011 r. w spawie
ustanowienia programu wieloletniego pod nazwa ,Program Budowy Drég Krajowych na
lata 2011-2015". Projektowane przedsiewziecie stanowi czes¢ Koncepcji Polityki
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju ogtoszonej przez Prezesa Rady Ministrow w
Monitorze Polskim nr ........

Budowa autostrady/drogl ekspresowej jest Inwestycjg o znaczeniu europejskim. Zostata
ona zaliczona do bardzo waznych zadan rzgdowych. Konieczno$¢ jej budowy wynika z
potrzeby stworzenia tranzytowego ukitadu drdég na terytorium kraju. Istniejacy uktad
komunikacyjny w Polsce nie jest w stanie przenies¢ gwattownie zwiekszajacego sie ruchu
samochodowego, stad koniecznos¢ budowy autostrad/drog ekspresowych i pilna potrzeba
dostosowania infrastruktury drogowej do standardéw europejskich. Autostrady/drogi
ekspresowe w Polsce sg niezbedne jako podstawowy element infrastruktury rozwinietego
pafstwa, charakterystyczny dla krajéw Unii Europejskiej.

Budowa autostrady/drogl ekspresowej bedzle znaczgcym czynnikiem sprzyjajgcym
ozywieniu gospodarczemu ze wzgledu na wiazgce sie z nig mozliwosci wzrostu popytu na



ustugi i towary krajowe, a w zakresie inwestycji budowlanych, przyczyni sie do rozwoju
przedsiebiorstw wykonawczych jak rowniez firm obstugujacych budownictwo.

Korzysci bezposrednie wynikajace z funkcjonowania autostrady/drogi ekspresowej:
- przejgcie czesci ruchu z istniejgcych drég krajowych i wojewddzkich,
- odsuniecie ruchu ciezkiego od obszaréw zabudowanych,

- skrocenie czasu podroézy,

oszczednosci paliwa,

zapewnienie komfortu jazdy,

zmniejszenie ryzyka wypadkow,

ograniczenie emisji spalin i halasu w stosunku do obecnie eksploatowanych
drdg,

- przyspieszenie rozwoju przylegtych terendw,
Planowana inwestycja spowoduje koniecznos¢ wyburzen budynkéw mieszkalnych
i gospodarczych oraz bedzie miata wplyw na Srodowisko naturalne, zaréwno w czasie
budowy, jak | w czasie eksploatacji.
Realizacja inwestycji generowa¢ bedzie miedzy innymi powstawanie odpaddw statych i
ciektych, hatas zwigzany z pracg maszyn i urzadzen budowlanych oraz ruchem
samochodéw obstugujacych budowe, zanieczyszczenie powietrza. Z tych tez powodéw
realizacja inwestycji moze zakidcié tryb zycia mieszkaricéw pobliskich budynkéw oraz
bedzie chwilowo wptywaé na klimat akustyczny, powietrze atmosferyczne, powierzchnie
ziemi oraz wody powierzchniowe i gruntowe. Ucigzliwosci zwigzane z fazg, realizacji bedg
miaty charakter krétkoterminowy, ograniczony do czasu trwania budowy. Na ograniczenie
powyzszych ucigzliwosci duzy wplyw bedzie miata wladciwa organizacja robdt oraz-
zastosowanie nowoczesnego sprzetu,
Funkcjonowanie nowego uktadu komunikacyjnego wplynie pozytywnie na $rodowisko
poprzez przejecie znacznej czescl ruchu, ktéry w obecnej chwili porusza sie po drogach
sgsiednich, w tym ruchu szczegdlnie ucigzliwych samochodow ciezkich. Spowoduje to
poprawe klimatu akustycznego, bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zmniejszenie
zanieczyszczenia powietrza, gleby i wod na terenach znajdujacych sie w poblizu drég,
ktore zostana odcigzone przez autostrade/droge ekspresowa. Zastosowanie
nowoczesnych materiatdw i technologii, w tym wysokiej jakosci nawierzchni, systeméw
odWodnienia, systemow bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz efektywnych urzadzen
ochrony s$rodowiska, (zabezpieczen akustycznych, urzadzen do podczyszczania wod
opadowych, przejs¢ dla zwierzat, nasadzen zieleni, itd.) przyczyni sie do zmniejszenia
ucigzliwosci autostrady/drogi ekspresowej dla Srodowiska oraz polepszy warunki
bezpieczenstwa zaréwno dla pieszych jak i dla ruchu samochodowego.



Celem inwestycji jest:
- Stworzenie bezpiecznego odcinka autostrady/drogi ekspresowej zapewniajacego
wysoki komfort dalekobieznego ruchu drogowego o duzych predkosciach podrézy,
— Wybudowanie odcinka autostrady/drogi ekspresowej o parametrach zgodnych z
obowigzujacymi warunkami technicznymi. )

1.4.1. Charakterystyczne parametry okreslajace wielko$¢ obiektu lub zakres
robét

Korpus autostrady/drogi ekspresowej oraz obiekty inzynierskie nalezy zaprojektowaé

i wykona¢ dla uktadu docelowego, tj.: '

- 2 jezdni o trzech pasach ruchu i pasie awaryjnym o szerokosci
3x3,5+2,5(3) = 13(13,5) m kazda;

- pasa dzielagcego wraz z opaskami o szerokosci co najmniej 0,5+4+0,5 = 5
m;

- poboczy gruntowych o szerokosci 2x1,25 m lub wiekszej, jezeli zachodzi
potrzeba lokalizacji urzadzet BRD oraz ochrony srodowiska;

- skarp nasypu | wykopu drogowego; wysokos$¢ skarp ustalona bedzie na
etapie projektu budowlanego przez Wykonawce na podstawie niwelety
autostrady/drogi ekspresowej;

- rowow;

- przeciwskarp;

- obustronnych umocnionych paséw technologicznych o szerokosdci 3 m ;

- obustronhych ogrodzen autostrady usytuowanych min., 1 m od
zewnetrznych krawedzi paséw technologicznych lub granicy robét ziemnych
na odcinkach autostrady/drogi ekspresowej prowadzonych w wykopie.

1.4.1.1. Zakres zasadniczych robét budowlanych przewidzianych do
zaprojektowania i wykonania

W zakres zamowienia wchodzi wykonanie wszystkich niezbednych prac do prawidtowego
funkcjonowania autostrady/drogi ekspresowej, zgodnie z obowigzujacymi przepisami
prawa oraz zarzadzeniami Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autoétrad.
Wykonawca jest zobowiazany wykonal wszystkie niezbedne opracowania projektowe
wraz z koniecznymi opiniami i warunkami technicznymi, uzyska¢ w imieniu
Zamawiajacego niezbedne decyzje, pozwolenia, uzgodnienia lub opinie innych organdw,
a takze inne dokumenty wymagane przepisami szczegdlnymi oraz zbudowacd i oddaé

do uzytkowania autostrade/droge ekspresowa.



Przed wystagpieniem o wystawienie Swiadectwa Przejecia dla Robét lub Odcinka,
Wykonawca jest zobowigzany, zgodnie ze wskazdéwkami Inzyniera i pod jego nadzorem,
sporzadzi¢ | zgromadzi¢ kompletne dokumenty | oswiadczenia wymagane zgodnie z art.
57 ust. 1 i 2 (z uwzglednieniem ust. 4) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
(Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623, z pdzn. zm.), niezbedne do uzyskania przez
Zamawiajgcego pozwolenia na uzytkowanie Robét lub Odcinka i uzyskaé¢ w imieniu i na
rzecz Zamawiajgcego pozwolenie na uzytkowanie.

Szczegdlowy zakres rzeczowy robét budowlanych przewidzianych do wykonania
w ramach obowigzkéw Wykonawcy jest przedstawiony w dalszej tresci programu
funkcjionalno-uzytkowego.

Dokumenty zawarte w niniejszym PFU stanowig opis przedmiotu zamodwienia zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzednia 2004 r. w sprawie
szczegOlowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, -specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno - uzytkowego (Dz.
U. Nr 202 poz. 2072, z pézn. zm.).

Zamawiajacy udostepni:
~ Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowe;

raport o oddzialywaniu na S$rodowisko tworzony na etapie decyzji

o srodowiskowych uwarunkowaniach,

— wyniki-Generalnego Pomiaru Ruchu Drogowego,

-~ opinie Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw o wystepujacych
elementach podlegajacych ochronie w zakresie planowanej inwestycji,

- decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach,

- w - zaleZznosci od - potrzeb = dokumentacje geotechniczng lub

geologiczno-inzynierskg dla wybranego korytarza,

mape dia celéw opiniodawczych (kopie mapy zasadniczej lub kopie mapy

sytuacyjno-wysokosciowej).

Nie ograniczajac sie do nizej wymienionych robdt, lecz zgodnie z wszystkimi innymi
wymaganiami okreslonymi w PFU, Wykonawca w ramach ceny oferty (Zaakceptowanej
Kwoty Kontraktowej Brutto) zaprojektuje i wykona w szczegéinosci nastepujace roboty
budowlane:

-~ odcinek drogi ekspresowej/autostrady o nawierzchni ...;

- wezly drogowe: ...;

-  MOP: ..;

—  Stacje Poboru Optat: ...z budynkiem SPO;



obwdd utrzymania drogi z budynkiem administracyjnym i budynkami
towarzyszacymi;

przebudowe istniejacych drég w zakresie kolizji z autostrada/drogg
ekspresowsq;

drogi dojazdowe (obstugujace tereny przylegte do autostrad/drég
ekspresowych);

dokona likwidacji przejazdéw kolejowych znajdujgcych sie w odlegtosci do 3
km z kazdej strony wybudowanego skrzyzowania dwupoziomowego;
przejazdy awaryjne oraz wjazdy awaryjne na autostrade/droge
ekspresowa;

pasy technologiczne;

obiekty inzynierskie w ciggu autostrady/drogi ekspresowej | w ciagu drég
krzyzujacych sie z autostrada/drogg ekspresowa;

system odwodnienia terenu, w tym urzadzenia odwadniajace korpus
drogowy (rowy drogowe, kanallzacje deszczowg, urzadzenia
podczyszczajgce, zbiorniki retencyjne, retencyjno-infiltracyjne i in.);
urzadzenia ochrony $rodowiska: zabezpieczenia akustyczne,

przejécia dla zwierzat, przepusty ekologiczne wraz z ogrodzeniem
ochronno-naprowadzajacym, zielen, system odprowadzenia wod
opadowych, zbiorniki retencyjne, retencyjno - infiltracyjne, urzadzenia
podczyszczajace wody opadowe z jezdni autostrady/drogi ekspresowej

iin,;

" infrastrukture dla potrzeb obiektéw przyautostradowych/przy drodze
ekspresowej zlokalizowanych w ciggu autostrady/drogi ekspresowej w tym:
‘sieci energetyczne zasilajace | oswietleniowe, sieci wodociggowe, sieci i
urzadzen oczyszczajacych scieki sanitarne, kanalizacje deszczowq wraz z
urzadzeniami podczyszczajacymi i inne; _

dokona przebudowy kolidujgcych urzadzen i sieci istniejacej infrastruktury
pod i nadziémnej (urzadzen teletechnicznych i energetycznych, sieci
wodociggowych, kanalizacji deSzczowej i sanitarnej, sieci gazowych,
urzadzen melioracyjnych i hydrologicznych, urzadzen kolejowych i in.;
oswietlenie drogowe;

systemy: tacznosci autostradowej, zarzadzania ruchem, gromadzenia
danyc_h statystycznych o ruchu;

System Poboru Optat (w zakresie robot budowlano-montazowych);
oznakowanie autostrady/drogi ekspresowej i drog zwigzanych oraz
wyposazeniem, urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego m.in.: bariery

ochronne, ostony przeciwolsnieniowe i ogrodzenie autostrady/drogi



ekspresowej;

- dokona wzmocnienia podtoza gruntowego dla uzyskania wlasciwych
warunkdéw posadowienia drdg i obiektdw inzynierskich;

- dokona oczyszczenia i udroznienia istniejacych urzadzen melioracyjnych
i -odbiornikdow w celu skutecznego odprowadzenia wody z pasa
drogowego;

- po zakonczeniu budowy wykona petng rekultywacje terendw zajetych przez
zaplecza techniczne i socjalne, place budowy, drogi dojazdowe i wszelkie
inne tereny przeksztatcone przez Wykonawce w czasie robét oraz w okresie
usuwania wad;

— dokona przywrécenia drég publicznych uzytkowanych przez Wykonawce
w czasie budowy do stanu przed rozpoczeciem budowy;

- wszelkie roboty wynikajace z koniecznosci podtgczenia odcinka do
istniejacego uktadu komunikacyjnego wraz z jego ewentualng przebudowa
irzmiang organizacji ruchu wynikajaca z przyjetych rozwigzan;

~ wszelkie inne roboty jakie ockazg sie niezbedne dla wykonania przedmiotu

zamowienia.

Wykonawca jest zobowigzany, podczas projektowania, uwzglednia¢ optymalizacje
kosztéw realizacji | pdzniejszego utrzymania w przewidywanym okresie eksploatacji
autostrady/drogi ekspresowej. Wykonawca jest zobowigzany do uzyskania zatwierdzenia
przez Zamawiajqcegb rozwigzat wraz z kalkulacjg kosztéw utrzymania.

W przypadku zastosowania rozwigzan innowacyjnych Wykonawca, przed zatwierdzeniem
Projektu Budowlanego, jest zobowigzany przedstawi¢ instrukcje utrzymania i
przewidywane koszty eksploatacji danego elementu, -

Finalna weryfikacja dokumentacji projektowej przez Zamawlajacego nastapi zgodnie z
warunkami okreslonymi w Specyfikacjach na projektowanie, stanowiacych czesé
hiniejszego PFU.

Przedmiotowa  weryfikacja nie zwalnia Wykonawcy od uzyskania decyzji
administracyjnych koniecznych dla uzyskania niezbednych uzgodnien, zatwierdzen,

pozwolen i zezwolen.

1.4.1.2. Parametry techniczne zasadniczych obiektow i robét przewidzianych
do zaprojektowania i wykonania w ramach inwestycji.



Zmiany ilosci lub parametréw opisanych w niniejszym PFU, przy ktérych uzyto okresler
«orientacyjne” lub ,okoto”, jakie moga mieé¢ miejsce w trakcie opracowywania przez
Wykonawce Raportu wykonanego w ramach ponownej oceny oddziatywania na
$rodowisko, Projektu Budowlanego i Projektu Wykonawczego, nie beda powodowaty
zwiekszenla Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej.

1.4.2.1. Parametry projektowanych drég

W obrebie linii rozgraniczajacych teren w zakresie decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej, przekroje poprzeczne dojazdow do obiektéw powinny byé
projektowane 2z uwzglednieniem elementéw przekroju poprzecznego oblektéw

inzynierskich.

1.4.2.1.1. Autostrada/droga ekspresowa

na odcinku od km ... do km ....

Przekréj dwujezdniowy:

klasa techniczna -A
predkos¢ projektowa Vp - 120 km/h
ilos¢ paséw ruchu -2Xx2x3,75m

pas dzielacy wraz z opaskami

dla odcinka autostrady po nowym przebiegu -12,5m

szerokos¢ opaski -2x%x0,5m

pas-awaryjny o - e e -2x3m

szerokos$¢ pobocza gruntowego - 2 X 1,25 m lub wieksza jeéli zachodzi

potrzeba lokalizacji urzgdzeh BRD
oraz ochrony srodowiska
szerokos¢ korony drogi dla odcinka

po nowym przebiegu - 36 m (lub wigksza j. w.)
kategoria ruchu - KR6
obcigzenie - 115 kN/os

Na calej dtugosci autostrady/drogi ekspresowej po obu jej stronach nalezy zaprojektowacd
i wybudowac pas technologiczny. Pas ten ma stuzyé¢ stuzbom utrzymujacym
autostrade/droge ekspresowa (pielegnacja, strzyzenie zieleni, konserwacja urzadzen
odwadniajacych itp.) oraz stuzbom ratowniczym jako dojazd awaryjny. Dopuszcza sie
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przerwanie ciggtoéci pasa technologicznego w miejscach przekroczenia rzek oraz linii

kolejowych.

parametry pasa technologicznego:
szerokosé -3m
pochylenie poprzeczne - 5% - 10%

Droga pasa technologicznego powinna posiada¢ na koncach miejsca do zawracania o
promieniu nie mnigjszym niz 9 m. Dopuszcza sie tez ksztatt kwadratu o boku nie
mniejszym niz 12,5 m.

- Nalezy wykona¢ przejazdy awaryjne w odstepach srednio 3-4 km (maksymalnie do 4
km). Przejazd awaryjny jest to ulozona w pasie dzielagcym nawierzchnia z rozbieralng
barlera (o konstrukcji umozliwiajacej tatwy demontaz umozliwiajacy bezpleczny
przejazd). Konstrukcja nawierzchni na przejezdzie powinna by¢ zaprojektowana jak dla
jezdni gltéwnej. Dlugos¢ przejazdu: 90 m. Przejazd awaryjny bedzie wykorzystywany na
czas awarii lub remontu do zamkniecia jednej jezdni i skierowania ruchu na jezdnie
drugg, na ktérej tymczasowo bedzie odbywat sie ruch dwukierunkowy.

1.4.2.1.2. Wezly i tacznice, przejazdy i drogi dojazdowe

Dlugosci pasdéw wlaczania i wylaczania oraz tacznic ustalone w wyniku opracowania
Projektu Budowlanego, na podstawie obowigzujacych przepiséw prawa oraz analizy
warunkdw bezpieczefistwa ruchu, nie beda powodowaly zwigkszenia Zaakceptowanej
Kwoty Kontraktowej. '

Wezel .iunieen

Droga krajowa nr ... krzyzuje sie z autostrada/droga ekspresowg w km ... i
przebiega nad Ilub pod drogg ekspresowa/autostrada. Wezet zapeWnia relacje
..................... , posiada Stacje Poboru Oplat. W obrebie autostrady/drogi ekspresowej

planuje sie korekte przebiegu drogi krajowej na dtugosci okoto ... m. Skrzyzowanie
drogi krajowej nr ... z autostradg/drogg ekspresowa, bedzie wykonane w postaci
wezta typu .. W ciggu drogi krajowej przewiduje sie prowadzenie ruchu

pieszo-rowerowego.

klasa techniczna - G/GP/S/A
predkos¢ projektowa Vp _ " e km/h
liczba jezdni T
szerokos¢ pasow ruchu SRR ¢ o
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opaski zewnetrzne " e m

szeroko$¢ pobocza gruntowego - 1,25/1,5/0,75/1,25 m lub wieksza jesli
zachodzi potrzeba lokalizacji urzadzen
BRD oraz ochrony s$rodowiska

kategoria ruchu - KR...
obcigzenie - 115 kN/os$
jednostronny ciag piesio-rowerowy -min. 2,5 m
Lacznice........

typ tgcznic: -

predkos$é projektowa Vp - ... km/h
szerokosc¢ jezdni = v

szerokosc korony S e

pobocza nieutwardzone IR

kategoria ruchu - KR6 ‘

obcigzenie - 115 kN/o$

Przejazd/Wezel .....

Droga wojewoddzka nr ........ krzyzuje sie z autostrada/droga ekspresowg w km i przeblega
nad lub pod autostrada/droga ekspresowg. Wezetl zapewnia relacje .................... , posiada
Stacje Poboru Optat. W obreble autostrady/drogl ekspresowej planuje sie korekte
przebiegu drogi wojewddzkiej na dilugosci okoto ... m. Skrzyzowanie drogi
wojewoddzkiej nr ... z autostrada/droga ekspresowq bedzie wykonane w postaci
przejazdu/wezia typu .............. . Wjazd na wezet bedzie mozliwy przez rondo usytuowane

ha drodze wojewddzkiej. Na wiadukcie nad autostrada/droga ekspresowa w ciggu drogi-

wojewoddzkiej nr................ przewiduje sie prowadzenie ruchu pieszo-rowerowego.

klasa techniczna - GP/G/Z

predkos¢ projektowa Vp " e km/h

liczba jezdni _ = v

szeroko$¢ pasoéw ruchu ERPOIN |

opaski zewnetrzne = e .m

szerokos¢ pobocza gruntowego - 1,5 m/1,25 m/1 m lub wieksza jesli

zachodzi potrzeba lokalizacji urzahdzeﬁ'

BRD oraz ochrony srodowiska

kategoria ruchu - KR...
" obcigzenie T
jednostronny ciag pieszo-rowerowy - min. 2,5 m
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Lacznice........

typ facznic: -

predkosé projektowa Vp = v km/h
szerokos¢ jezdni e
szeroko$¢ korony e
pobocza nieutwardzone " i
kategoria ruchu - KR6
obciazenie - 115 kN/o$

Przejazd/Wezel...........

Droga powiatowa nr ........ krzyzuje sie z autostradg/droga ekspresowa w km i przebiega
nad lub pod autostradg/drogg ekspresows. Wezel zapewnia relacie ..., , posiada
Stacje Poboru Optat. W obrebie autostrady/drogi ekspresowej planuje sie korekte
przebiegu drogi powiatowej na diugosci okoto ......... m. Skrzyzowanie drogi powiatowej nr
............ z autostrada/drogs ekspresowa bedzie wykonane w postaci przejazdu/wezta typu
............... Wjazd na wezel bedzie mozliwy przez rondo usytuowane na drodze powiatowej.
Na wiadukcie nad autostrada/drogg ekspresowag w ciggu drogi powiatowej nr ..............
przewiduje sie prowadzenie ruchu pieszo-rowerowegqo.

klasa techniczna - G/Z/L
predkosé projektowa Vp - s km/h
liczba jezdni = v
szerokos¢ pasow ruchu = e
opaski zewnetrzne - o SR : - iem

szerokosé pobocza gruntowego 1,25/1/0,75 m Iub wicksza jeslhi
zachodzi potrzeba lokalizacji urzadzen
BRD oraz ochrony srodowiska

kategoria ruchu ' - KR...

obcigzenie ST

jednostronny cigg pieszo-rowerowy -min. 2,5m

Lacznice........

typ tacznic: -
predkos¢ projektowa Vp - ... km/h
szerokosc jezdni e
szerokos$¢ korony e

pobocza nieutwardzone " e

13



kategoria ruchu - KR6

obcigzenie - 115 kN/o$

Przejazd/Wezel..... i

Droga gminna nr ........ krzyzuje sie z autostrada/droga ekspresowa w km i przebiega nad
lub pod droga ekspresowa/autostradg. Wezet zapewnia relacgie ... . posiada

Stacje Poboru Opfat. W obrebie autostrady/drogi ekspresowej planuje sig korekte
przebiegu drogi gminnej na dilugosci okoto ... m. Skrzyzowanle drogl gminnej nr
............ z autostrada/drogg ekspresowq bedzie wykonane w postaci przejazdu/wezia typu

weeens s Wiazd na wezet bedzie mozliwy przez rondo usytuowane na drodze gminnej.
Na wiadukcie nad autostrady/drogg ekspresowg w ciggu drogi gminnej nr ..o

przewiduje sie prowadzenie ruchu pieszo-rowerowego.

klasa techniczna - 2Z/L/D
predkos¢ projektowa Vp v km/h
liczba jezdni : SN
szerokosé paséw ruchu = M
opaski zewnetrzne - e

1/0,75/0,75 m lub wieksza jesli zachodzi

potrzeba lokalizacji urzadzenn BRD oraz ochrony

szerokos¢ pobocza gruntowego

srodowiska

kategoria ruchu - KR...
obcigzenie e
jednostronny cigg pieszo-rowerowy -min. 2,5 m
kLacznice........

typ facznic: -

predkos¢ projektowa Vp - ... km/h

szerokos¢ jezdni e
szerokos$¢ korony .
pobocza nieutwardzone AT
kategoria ruchu - KRB
obciazenie - 115 kN/os$

Drogi dojazdowe (dojazdy do nieruchomosci pozbawionych dostepu do drogi publicznej

przez budowe autostrady/drogi ekspresowej, dojazdy do urzadzen technicznych) wraz z

zatokami autobusowymi.
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Drogi dojazdowe bez mijanek

(taczna orientacyjna dlugosc.............. km)

klasa techniczna -D

predkosé projektowa Vp - 30 km/h
szerokosé jezdni -5m
szerokos¢ poboczy - min. 0,75 m
kategoria ruchu - KR1
obcigzenie - 80 kN/o$

Drogi dojazdowe z mijankami

(taczna orientacyjna dtugosé ............ km)

klasa techniczna -D

predkosé projektowa Vp - 30 km/h
szerokosc jezdni -35m
szerokos¢ poboczy - min. 0,75 m
kategoria ruchu - KR1
obcigzenie - 80 kN/o$
mijanki - w odstepach max 250 m
dilugoéé mijanki -25m
szerokos$¢ mijanki -2m

skos wjazdowy -1:2

skos wyjazdowy -1:2

Wjazdy awaryjne
Nalezy wykonaé¢ wjazdy awaryjne na autostrade/droge ekspresowg dla potrzeb sfuzb -
ratownictwa drogowego, Strazy Pozarnej i Policji. Wjazdy beda dostepne tylko dla
odpowiednich stuzb. Wymaga sie¢ aby parametry techniczne wjazdu byly toizsame z
parametrami drogi dojazdowej o przekroju 5 m.

1.4.2.2. Parametry przewidywanych obiektéw inzynierskich

Objasnienia oznaczen stosowanych w dalszej tresci PFU:

WA/WS - wiadukt autostradowy/drogi ekspresowej,
WD - wiadukt drogowy,

WK - wiadukt kolejowy,

KT - ktadka technologiczna,
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MA/MS - most autostradowy/drogi ekspresowej,

MD - most drogowy,

PP
KD

- przejscie dla pieszych pod autostrada/ droga ekspresows,
- kladka dla pieszych nad autostrada/ drogg ekspresowsg,

P - przepust,

T- tunel,

PZGd - przejscie gorne dla duzych zwierzat,

PZGdz- przejscie gérne zespolone dla duzych zwierzat,

PZGs - przejscie gérne dla srednich zwierzat,

PZGsz - przejscie gérne zespolone dla $rednich zwierzat,

PZDd - przejscie dolne dla duzych zwierzat,

PZDdz - przejscie dolne zespolone dla duzych zwierzat,

PZDs - przejscie dolne dla $rednich zwierzat,

PZDsz - przejscie dolne zespolone dla $rednich zwierzat,

PZM - przejscie dla matych zwierzat,

PZL - przejscie (przepust) dla piazéw.

Orientacyjny kilometraz autostrady/drogi ekspresowej wedtug planu sytuacyjnego

Tabela nr 1.1, Wykaz przewidywanych obiektéw inzynierskich

Oznaczenie Orientacyjny Droga na obiekcie,
Przeszkoda, klasa drogi
Lp. obiektu kilometraz klasa drogi
1 2 3 4 5

Objasnienia do tabeli nr 1.1.:

Szczegébtowy opis kazdego obiektu z tabeli nr 1 powyzej:

s Przez przeszkode terenowa, tzw. ,korytarz ekologiczny” nalezy rozumieé korytarz

migracji i wedréwek zwierzat (duzych, srednich, matych - w zaleznosci od sytuacji),
dla ktérego nalezy zaprojektowaé doine przejscie dla zwierzat (pod autostrada/drogg
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ekspresowq) w orientacyjnej lokalizacji i o min. parametrach oraz wspdiczynniku
wzglednej ciasnoty, okreslonych w decyzji srodowiskowej, w zaleznosci od rodzaju
przejscia.

Zaleca sie wykonac doswietlenia powierzchni przejécia przez zastosowanie okien lub
szczelin doswlietleniowych w pasie dzielacym jezdni autostrady/drogi ekspresowej, o
ile pozwalajg na to cechy konstrukcyjne obiektu.

Sposob zagospodarowania powierzchni przejscia oraz jego otoczenia powinien spetniaé
wymagania decyzji srodowiskowej oraz uwzgledniaé najieps_za_ dostepng wiedze w celu
wypracowania optymalnych rozwigzan.

W przypadku przejs$¢ zespolonych z ciekami wodnymi nalezy w szczegdlnosci spetnié
wymagania decyzji srodowiskowej dotyczace,szerokosci paséw terenu przeznaczonych
do migracji zwierzat (suchych pdélek ziemnych), ich lokalizacji oraz sposobu
zagospodarowania.

W przypadku przejs¢ zespolonych z drogami (lokalnymi, dojazdowymi) nalezy w
szczegolnosci spetni¢ wymagania decyzji $rodowiskowej dotyczace rodzaju nawierzchni
drogi, lokalizacji oraz ograniczen dotyczacych jej wyposazenia.

W celu uzyskania droznosci szlaku migracji zwierzat w pasie objetym realizacja
inwestycji; nalezy wzia¢ pod uwage koniecznos¢ budowy nie tylko obiektéw
wyszczegolnionych w decyzji Srodowiskowej, ale w uzasadnionych przypadkach
rdwniez dodatkowych obiektéw na szlaku migracji (o parametrach okreslonych w
decyzji dla przejscia gtéwnego), w celu bezpiecznego wyprowadzenia zwierzat pozé
pas drogowy {np. pod tgcznicami itp.).

Wszelka zmiana lokalizacji | parametréw przejsé¢ w stosunku do decyzji $rodowiskowej
wymaga uzasadnienia w Raporcie wykonanym w ramach ponownej oceny

- oddziatlywania na srodowisko.

» Przez przejscle gbérne (nad autostrada/droga ekspresowq) nalezy rozumieé pas terenu
zapewnlajacy ciagtos¢ korytarza migracji i wedréwek zwierzat, dla ktdérego nalezy
zaprojektowac obiekt inzynierski, stanowigcy przejécie dla zwierzat nad przeszkoda
terenowg, charakteryzowana jako autostrada/droga ekspresowa w lokalizacji i o
szerokosci (Swietle poziomym) okreslonej w decyzji srodowiskowej, w zaleznosci od
rodzaju przejscia.

Stosunek diugosci drogi przejscia zwierzat do najmniejszej szerokosci przejscia
zwierzat powinien wynosi¢ co najmniej 4:5. '

Sposéb zagospodarowania powierzchni przejscia, obszardw najs¢ oraz jego
bezposredniego otoczenia powinien spetnia¢ wymagania decyzji srodowiskowej oraz
uwzgledniaé najlepsza dostepng wiedze w celu wypracowania optymalnych rozwiazan.
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Wszelka zmiana lokalizacji i parametrow przejsé, w stosunku do decyzji
srodowiskowej, wymaga uzasadnienia w Raporcie wykonanym w ramach ponownej
oceny oddziatywania na srodowisko.

Ostateczne ustalenie danych dotyczacych doktadnej lokalizacji, parametréw
geometrycznych oraz zagospodarowania przejsé dla zwierzat beda wynikaé z
istnigjacych warunkdw hydrologicznych oraz przyjetych przez Wykonawce rozwigzan,
wynikajacych z Raportu wykonanego w ramach ponowne] oceny oddzialtywania ha
srodowisko i z Projektu Budowlanego. Zmiany danych ilosciowych i lokalizacyjnych,
jakie mogq mieé miejsce po wykonaniu powyzszych opracowan, nie beda powodowaty
zwigkszenia Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej.

1.4.2.3. Przepusty dla celéw ekologicznych i odwodnienia drég

Wszystkie przepusty stuzgce celom ekologicznym (w szczegdlnosci przepusty dla ptazdéw,
suche przejscia dla matych ssakéw) oraz stuzace odwodnieniu autostrady/drogi
ekspresowej i wszystkich pozostatych drég, zostang zaprojektowane | wykonane przez
Wykonawce,

Dla celéw wiasciwego i sprawnego funkcjonowania odwodnienia nalezy zaprojektowac i
wybudowadé przepusty pod autostrada/droga ekspresows, tgcznicami, drogami bocznymi
krzyzujacymi sie z autostrada/droga ekspresowg, drogami dojazdowymi, Wjazdami
awaryjnymi na autostrade/droga ekspresowg oraz pod pasem technologicznym. Pod
autostrada/droga ekspresowsq i tacznicami weztéw nalezy wykonad przepusty zelbetowe.
Nie precyzuje sig wymogoéw dla konstrukcji przepustéw pod pozostatymi drogami.
Ostateczne ustalenie danych dotyczacych dokladnej lokalizacji oraz parametréw
geometrycznych przepustow beda wynikac z istniejacych warunkéw hydrologicznych oraz -
przyjetych przez Wykonawce rozwiazan wynikaja_;:ych z Raportu wykonanego w ramach
ponownej oceny oddziatywania na srodowisko i Projektu Budowlanego. Zmiany danych
ilosciowych i lokalizacyjnych, jakie moga mie¢ miejsce po wykonaniu powyzszych
opracowan nie beda powodowaly zwiekszenia Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej.

W celu wypracowania optymalnych rozwigzan nalezy uwzgledni¢ wymagania decyzji
srodowiskowej, wszystkie odrebne opracowania | raporty dostarczone przez
Zamawiajgcego i zataczone do PFU, warunki hydrologiczne przecinanych ciekéw oraz
najlepsza dostepna wiedze.

W przypadku przepustow ekologicznych, w celu uzyskania droznosci szlaku migracji
zwierzat w pasie objetym realizacja inwestycji, nalezy uwzgledni¢ koniecznos¢ budowy
obiektow wyszczegdlnionych w decyzji srodowiskowej. W uzasadnionych przypadkach
nalezy uwzglednié¢ konieczno$é budowy réwniez dodatkowych obiektéw na szlaku migragji
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(o parametrach okreslonych w decyzji dia przejécia gtéwnego) w celu bezpiecznego
wyprowadzenia zwierzat poza pas drogowy (np. pod tacznicami itp.).

Wszelka zmiana lokalizacji | parametréw przepustow w stosunku do decyzji
srodowiskowej wymaga uzasadnienia w Raporcie wykonanym w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko.

Profil podiuzny przepustéw ekologicznych niezespolonych z ciekami wodnymi (,suche
przejscia”) powinien umozliwiaé skuteczne odwodnienie w celu zapobiegania gromadzenia
sie wody wewnatrz przejscia.

Ze wzgledu na koniecznos¢ zapewnienia odpowiedniej funkcjonalnoéci i droznosci
korytarza migracji zwierzat, przepusty ekologiczne nie moga by¢ okratowane.

1.4.2.4. Zbiorniki retencyjne i retencyjno-infiltracyjne

Wszystkie zbiorniki stuzace odwodnieniu autostrady/drogi ekspresowej oraz wszystkich
pozostatych drég nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ w sposdb zapewniajacy wihasciwe
dziatanie systemu odwodnienia.

Ostateczna ilos¢ zbiornikéw, Ich rodzaj, powierzchnia, typ konstrukcji, usytuowanie,
gitebokos¢ oraz pozostate parametry geometryczne, beda wynikaé z istniejacych
warunkéw hydrologicznych oraz przyjetych przez Wykonawce rozwiazan wynikajacych z
Raportu wykonanego w ramach ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko, Projektu
Budowlanego. Do kazdego ze zbiornikéw oraz urzadzen podczyszczajacych powinna byé
przewidziana droga dojazdowa.

Wykonawca jest zobowigzany wykonac szczegbtowe obliczenia hydrologiczne dla kazdego
zbiornika, z uwzglednieniem odpowiednich parametréw zlewni oraz warunkow
hydrogeologicznych. L

Wykonawca powinien speini¢ wymagania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
dotyczace zbiornikéw oraz gospodarki wodno-éciekowej. Wszelka zmiana lokalizacji oraz
rodzaju zbiornikdw w stosunku do zapiséw decyzji $rodowiskowej wymaga uzasadnienia
w Raporcie wykonanym w ramach ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko.

Tabela nr 1.2. Orientacyjna lokalizacja zbiornikéw retencyjnych i retencyjno-
infiltracyjnych wynikajaca z decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.
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Orientacyjna lokalizacja (strona prawa) Orientacyjna lokalizacja (strona lewa)

W przypadku kolizji zbiornikéw retencyjnych ze szlakami migracji zwierzat duzych i
$rednich, zbiorniki retencyjne nalezy lokalizowaé, w miare mozliwosci, nie blizej niz 100
m od zewnetrznych krawedzi przejs¢ dla zwierzat, tak by nie ograniczaty skutecznosci
przejs¢. W szczegdlnych pfzypadka_ch, o ile decyzja srodowiskowa nie stanowi inaczej,
odlegtos$é ta moze wynosi¢ 75 m.

1.4.2.5. Instalacje i infrastruktura

Wykonawca jest zobowigzany opracowad materiaty do wnioskéw o wydanie warunkow
technicznych usunigcia kolizji (przebudowy) z istniejacg infrastrukturg techniczng
uzbrojenia terenu oraz przylaczenia do sieci istniejacej infrastruktury tecHnicznej
uzbrojenia terenu projektowanych OUD, MOP, MPO, o$wietlenia drogowego, urzadzer
zarzadzania drogg | potrzeb BRD oraz innych urzadzen infrastruktury
drogowej/zwigzanych z drogg w tym urzadzen systemu fgcznoséci drogowej o ktérych
mowa w opisie zawartym od pkt 2.1.5. do pkt 2.1.5.4. w zakresie niezbednym do
realizacji | wlasciwego funkcjonowania i eksploatacji autostrady. Zakres tej
infrastruktury, w niniejszym PFU okreslono wstepnie, na podstawie Studium Techniczno-
Ekonomiczno-érodowiskowego oraz Decyzji o Srodowiskowych Uwarunkowaniach.
Szczegoétowo zakres ten nalezy dostosowad do rozwigzan projektowych autostrady/drogi
ekspresowej, uzyskanych warunkoéw. technicznych, . opinii, . uzgodnien, zezwolen |
uwarunkowan realizacyjnych. Na podstawie opracowanych jw. materiatdw, Wykonawca
powinien uzyskaé¢ od wiascicieli lub zarzadcdw infrastruktury, warunki techniczne na
zaprojektowanie i wykonanle ww. Infrastruktury.
Uzyskane warunki techniczne jw., Wykonawca jest zobowigzany, kazdorazowo po ich
przeanalizowaniu w aspekcie ich zasadnosci i zgodnosci z obowigqzujacymi przepisami
prawa, przekazywac wraz z opinia projektanta w tej sprawie, Inzynierowi |
Zamawiajacemu do akceptacji. Po uzyskaniu przedmiotowej akceptacji, nalezy opracowaé
dokumentacje projektowa niezbedna do uzyskania zezwoleri na realizacje i do realizacji
roboét.
W przypadku natozenia przez wilascicieli badz zarzadcow infrastruktury technicznej
obowigzku zawarcia umoéw, regulujacych wzajemne zebowigzania z Inwestorem, nalezy
uregulowac wszelkie formalnosci z tym zwigzane oraz przedstawi¢ uzgodnione projekty
uméw, za posrednictwem Inzyniera, do podpisania Zamawiajgcemu. Przedmiotowe
projekty powinny uwzglednia¢ uwarunkowania wynikajace z obowigzujacego prawa,
20



rozwigzan projektowych oraz wydanych w sprawie budowy autostrady/drogi ekspresowej
decyzji administracyjnych.

Nalezy uzyskac opinie, uzgodnienia, pozwolenia i inne dokumenty wymagane przepisami
szczegolnymi i zezwolenia niezbedne do wydania zezwolenia na realizacje inwestycji
drogowej (ZRID).

Wszystkie ww. formalnosci tacznie z wymaganymi do realizacji inwestycji decyzjami
opiniami | uzgodnieniami, nalezy uregulowa¢ w imieniu | na rzecz Zamawiajgcego.
Dodatkowo nalezy brac¢ czynny udziat w spotkaniach i naradach dotyczacych inwestycji
oraz we wszystkich procedurach zwigzanych z wydawaniem opinii, uzgodnien i decyzjl.
Zalecenia szczegdtowe dla wszystkich materiatéw i robét powinny zostaé opracowane
przez Wykonawce w formie Specyfikacji Technicznych Wykonania i Odbioru Robét
Budowlanych i poddane weryfikacji przez Inzyniera,

Ponadto wszystkie budowane i przebudowywane instalacje i sieci:
* powinny umozliwia¢ tatwy dostep w celu konserwacji, utrzymania lub naprawy
przy jednoczesnym uniemozliwieniu dostepu oséb niepowotanych;
» powinny by¢ dostosowane do miejscowych warunkéw atmosferycznych;
e powinny by¢ bezpieczne w uzytkowaniu oraz zaprojektowane w sposdb
minimalizujgcy akty wandalizmu i kradziezy a takze mozliwosci wykorzystania do
innych celéw niz do tych, do ktérych sg przewidziane.

1.4.2.5.1. Sieci teletechniczne

© W  ponizszej tabeli zestawiono uzgodnienia | warunki budowy, przebudowy |
zabezpieczenia urzadzern siecl teletechnicznych, kolidujacych z autostrada/droga
ekspresowq, dotychczas uzyskane. Wykonawca powinien traktowaé ponizsze warunki
jako wstepne.

W okresie po wydaniu ponizszych warunkdw | uzgodnien moga nastepowac zmiany w
zakresie kolidujacych sieci, Dodatkowo w przypadku niektérych wydanych warunkéw i
uzgodnie, wydajaca je instytucja okresli horyzont czasowy ich obowigzywania. W
zwigzku z powyzszym na etapie wykonania Projektu Budowlanego i Wykonawczego,
Wykonawca bedzie zobowigzany wystapi¢ o wydanie warunkéw technicznych na budowe,
przebudowe, zabezpieczenie i likwidacje sieci teletechnicznej do wszystkich
wiascicieli/administratoréw sieci, a nastepnie o uzgodnienie ostatecznych rozwigzan
projektowych w tym zakresie. '

Wykonawca powinien zaprojektowaé i wykonaé budowe, przebudowe i zabezpieczenie
istniejagcych i projektowanych sieci teletechnicznych. Dodatkowo, gdy zajdzie taka
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potrzeba, Wykonawca winien dokonaé rozbidrki istniejgcych sieci teletechnicznych w
wymaganym zakresie.

Doprowadzenie sieci teletechnicznych do QUD, MOP, PPO i SPO zostanie zrealizowane w
ramach Systemu Informacji Autostradowej. '

Tabela nr 1.3. Uzgodnienia i warunki budowy, przebudowy i zabezpieczenia urzadzen
sieci teletechnicznych, kolidujacych z autostrada/droga ekspresowg, dotychczas

uzyskane.
Lokalizacja Opis Orientacyjna dtugosé
[km] budowy [km]
1.4.2.5.2. Siecl wodno-kanalizacyjne
W ponizszej tabeli zestawiono uzgodnienia | warunki budowy, przebudowy i

zabezpieczenia urzadzen i sieci wodno-kanalizacyjnej, kolidujacej z autostrada/drogg
ekspresowg, dotychczas uzyskane. Wykonawca powinien traktowac ponizsze warunki
jako wstepne.

W okresie po wydaniu ponizszych warunkow i uzgodnien, w trakcie opracowania Projektu
Budowlanego i Wykonawczego, mogq nastepowaé zmiany w zakresie kolidujqcych sieci.
Dodatkowo w przypadku niektérych wydanych warunkow i uzgodnien, wydajaca je
instytucja okresli horyzont czasowy ich obowigzywania. W zwigzku z powyZszym, ha
etapie wykonania Projektu Budowlanego i Wykonawczego, Wykonawca bedzie
zobowigzany wystapi¢ o wydanie warunkdéw technicznych na budowe, przebudowe,
zabezpieczenie i likwidacje sieci wodno-kanalizacyjnych do wszystkich
wiascicielifadministratoréow sieci, a nastepnie o uzgodnienie ostatecznych rozwigzan
projektowych.

Wykonawca winien zaprojektowa¢ i wykona¢ budowe, przebudowe i zabezpieczenie
istniejacej i projektowanej sieci wodno-kanalizacyjnej wraz z jej urzadzeniami w tym na
potrzeby OUD, MOP, PPO i SPO. Dodatkowo, gdy zajdzie taka potrzeba, Wykonawca
winien dokonaé rozbiérki sieci wodno-kanalizacyjnych istniejacych w wymaganym

zakresie.
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Tabela nr 1.4, Uzgodnienia i warunki budowy, przebudowy i zabezpieczenia urzadzen i
sieci wodno-kanalizacyjnej, kolidujacej z autostrada/droga ekspresowa, dotychczas

uzyskane.
Lokalizacja Opis Orientacyjna dtugosc
[km] budowy [km]
1.4.2.5.3. Sieci gazowe

W ponizszej tabeli zestawiono uzgodnienia i warunki przebudowy sieci gazowych
kolidujacych z autostradg/drogg ekspresowg. Wykonawca powinien traktowaé ponizsze
warunki jako wstepne. '

W okresie po wydaniu ponizszych warunkéw i uzgodniein mogg nastepowaé Zmiany w
zakresie kolidujacych sieci. Dodatkowo w przypadku niektérych wydanych warunkéw i
uzgodnien, wydajaca je instytucja okresli horyzont czasowy ich obowigzywania. W
zwigzku z powyZzszym na etapie wykonania Projektu Budowlanego i Wykonawczego,
Wykonawca bedzie zobowigzany wystapi¢ o wydanie warunkéw technicznych na budowe,
-przebudowe, zabezpieczenie i likwidacje sieci gazowych do  wszystkich
wilascicieli/administratoréw sieci, a nastepnie o uzgodnienie ostatecznych rozwigzanh
projektowych,

Nalezy zaprojektowaé i wykonaé budowe, przebudowe | zabezpieczenie istniejgcej i
projektowanej sieci gazowej wraz z urzadzeniami w tym na potrzeby OUD i MOP.
Dodatkowo, gdy =zajdzie taka potrzeba, nalezy dokonaé rozbidrki sieci gazowych
istniejacych w wymaganym zakresie. '

23



Tabela nr 1.5. Uzgodnienia i warunki przebudowy sieci gazowych kolidujacych z

_ autostrada/droga ekspresowa.

Lokalizacja Opis ‘Orientacyjna dtugosé

[km] budowy [km]

1.4.2.5.4, Sieci energetyczne

W ponizszej tabeli zestawiono wykaz linii i urzadzen elektroenergetycznych kolidujacych z
planowang budowg autostrady/drogi ekspresowej. Wykonawca powinien traktowaé

.ponizsze zestawienie wytacznie jako wstepne,
Na etapie przystgpienia do wykonania Projektu Budowlanego | Wykonawczego,
Wykonawca jest zobowigzany wystgpi¢ w imieniu Zamawiajacego o wydanie warunkéw

technicznych na:

przylaczenie projektowanych OUD, MOP, MPO, o$wietlenia drogowego, urzadzen
zarzgdzania droga | potrzeb BRD oraz. innych urzadzen infrastruktury
drogowej/zwigzanych z droga, ’

przytgczenie urzadzen systemu tgcznosci drogowej o ktérych mowa w opisie
zawartym od pkt 2.1.5 do pkt 2.1.5.4,

usunigcie  kolizji  (przebudowa) =z istniejacg siecia i urzadzeniami
elektroenergetycznymi (tj. odpowiednio przebudowa linii/urzadzerr po nowej
trasie, zabezpieczenie istniejacych linii, podniesienie poziomu obostrzen lub -
likwidacja linii/urzadzen elektroenergetycznych),

do wszystkich Gestoréw sieci,'a nastepnie o uzgodnienie ostatecznych rozwigzan

projektowych.

Nalezy zaprojektowacd i wykonaé:

przebudowe ‘istniejacej infrastruktury elektroenergetycznej kolidujacej z budowa
autostrady/drogi ekspresowej;

elektryczng instalacje odbiorczg projektowanych OUD, MOP, MPO, os$wietlenia
drogowego, urzadzen zarzadzania drogg i potrzeb BRD oraz innych urzadzen
infrastruktury drogowej/zwigzanych z droga;

elektryczna instalacje odbiorcza prbjektowanych urzadzen systemu }acznoéci'
drogowej, o ktorych mowa w opisie zawartym od pkt 2.1.5 do pkt 2.1.5.4 wzdtuz
autostrady/drogi ekspresowej;
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- przylacza jesli taka koniecznosé¢ wynikaé bedzie z technicznych warunkdw
przytaczenia do sieci elektroenergetycznej okreslonych przez Gestoréw sieci lub
uwarunkowan techniczno-terminowych.

Warunkiem przystgpienia do wykonywania robét konieczne jest m. in. uzyskanie przez
Wykonawce stosownych ostatecznych uzgodnied dokumentacji projektowej w

niezbednym zakresie wydanych przez Gestordéw sieci.

Tabela nr .1.6. Wykaz linii | urzadzenh elektroenergetycznych kolidujacych z planowang
budowg autostrady/drogi ekspresowej.

Lokalizacia Opis Orientacyjna dtugosé
[km] budowy [km]
1.4.2.5.5. Urzadzenia melioracyjne

W ponizszej tabeli zestawiono uzgodnienia i warunki przebudowy urzadzen sieci
melioracyjnej, kolidujacych z zamawiana inwestycia. Wykonawca powinien traktowad
ponizsze warunki jako wstepne.

W okresie po wydaniu ponizszych warunkéw i uzgodnien moga nastepowac zmiany w
zakresie kolidujacych sieci. Dodatkowo, w przypadku niektdrych wydanych warunkdéw i
uzgodnien, wydajqca je instytucja okresli horyzont czasowy ich obowigzywania. W
Zzwiazku z powyzszym, na etapie wykonani Pprojektu Budowlanego i Wykonawczego,
Wykonawca bedzie zobowigzany wystapi¢ o wydanie warunkéw technicznych na budowe,
przebudowe, zabezpieczenie i likwidacje urzadzen melioracyjnych do wszystkich
wlascicieli/fadministratorow sieci, a nastgpnie o uzgodnienie ostatecznych rozwigzan

projektowych.

Nalezy zaprojektowaé i wykona¢ budowe, przebudowe urzadzen melioracyjnych, ktore
dotycza dostosowania istniejacych urzadzeh melioracyjnych do projektowanej
autostrady/drogi ekspresowej. W efekcie powinien powsta¢ spdjny sprawny system
melioracyjny. Zakres projektu i robét cbejmuje:
— wykonanie nowych odcinkdéw rowdw melioracyinych oraz przepustéw i innych
obiektdw melioracyjnych zapewniajacych ciggtos¢ istniejacych drég na trasie

tych rowow,
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— udroznienie rowdw istniejacych (w tym usuniecie namutu z dna, usuniecie pni i
korzeni, wyciecie i usuniecie krzewdw itp.),

- wykonanie umocnienia rdwéw,

- wykonanie nowych zbieraczy drenarskich przejmujgcych wody z odcinanych
istniejgcych saczkow.

Przy rozwiazaniach projektowych w tym zakresie, nalezy przeanalizowaé i uwzglednié
ewentualne zagrozenie powodziowe. ‘Nalezy wykonaé wymagang dokumentacie w
przedmiotowym zakresie, a w przypadku zaistnienia potrzeby, nalezy zaprojektowac i

wykona¢ wymagane zabezpieczenia.

Tabela 1.7. Uzgodnienia | warunki przebudowy urzadzen sieci melioracyjnej, kolidujacych

Z zamawiang inwestycja.

Lokalizacja Opis Orientacyjna diugosé
[km] budowy [km]
1.4.2.5.6. Inne sieci i urzadzenia (cieplociagi, ujecia wody, urzadzenia kolejowe

itd.)

W przypadku wystapienia innych urzadzen i sieci nalezy je odpowiednio uwzgledni¢ w
PFU.

1.4.2.6. Miejsca Obstugi Podréznych

Wszystkie MOP nalezy zaprojektowaé na etapie koncepcji, jako MOP typu docelowego (w
tym uzyska¢ warunki na przytaczenie mediéw) I uzgodni¢ rozwigzania koncepcyjne z
Zamawiajacym.

W zwiazku z powyziszym, nalezy opracowac projekty budowlane obejmujace roboty
ziemne, odwodnienie i doprowadzenie instalacji (przylaczy) niezbednych dla
funkcjonowania MOP II i III rodzaju. Nalezy uzyskaé decyzje o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Ponadto Wykonawca
opracuje niezbedng dokumentacje techniczng na wykonanie sieci do granicy pasa
drogowego, uzyska pozwolenia wihascicieli nieruchomosci na dysponowanie dziatkami na
cele budowlane i pozyska wymagane prawem decyzje administracyjne (w tym decyzje o

lokalizacji inwestycji celu publicznego, pozwolenie na budowe).
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Zgodnie z ustaleniami zawartymi w punkcie 2.1.1.2.2, PFU, dla wszystkich MOP roboty
ziemne, odwodnienie oraz zasilanie w media, nalezy zaprojektowac i wykonaé, jak dla
MOP typu docelowego.

Wymagania w zakresie zaprojektowania i wykonania elementéw wchodzacych w
podstawowy zakres MOP I rodzaju, zostaty opisane w pkt 2.1.1.2.2,

Realizacja docelowego programu MOP bedzie prowadzona rownolegle z budowg
autostrady/drogi ekspresowej. Dla umozliwienia rozbudowy MOP II i III rodzaju nalezy
wykona¢ drogi dojazdowe dla MOP, podtaczone do drég potozonych w zasiegu prac
objetych niniejszym zamdwieniem oraz wykona¢ niezbedne elementy uzbrojenia
technicznego objete niniejszym zamowieniem. W ten sposdb Wykonawca udostepni
przygotowany teren wykonawcom rozbudowy MOP,

Wykonawca bedzie wspétpracowaé z przysztym Wykonawcg rozbudowy MOP w zakresie
uzgadniania rozwigzan projektowych oraz umozliwi dostep do terenu rozbudowy zgodnie
z zasadami okreslonymi w Warunkach Kontraktowych. '

Zapisy znajdujace sie w decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska o
$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia dotyczace MOP sg
obligatoryjne.

Nalezy przyjg¢ zasade podziatu terenu dziatki MOP na nastepujace strefy:

e strefa parkingowo-techniczna potozona w pasie najblizej autostrady/drogi
ekspresowej,
o strefa wypoczynku potozona w gtebi dziatki.

Podtaczenie miejsc obstugi podréznych do autostrady/drogi ekspresowej nalezy wykonad
za pomocy pasow wiaczania i wytaczania. Dlugos¢ pasow wiaczania i wylaczania zostanie
ustalona na podstawie zalecen Audytu BRD, nie bedzie jednak mniejsza niz wynika to z
obowigzujacych przepiséw prawa. Na terenie MOP . nalezy przyja_é' zasade
jednokierunkowej organizacji ruchu, za wyjatkiem odcinka taczacego MOP z drogg
dojazdowg. Nalezy dazy¢ do tego aby uktad jezdni obs%ugujqcyth teren MOP byt tak
zaprojektowany, aby byta mozliwoéé powrotu dla samochodéw osobowych na stacje paliw
z kazdego miejsca wypoczynku. Zasada ta dotyczy réwniez autokardéw, ktére po
wysadzeniu pasazeréw mogg wrdcié na stanowisko zrzutu $ciekéw, stanowisko
techniczne lub na stacje paliw.

Powierzchnie nawierzchni oraz obiektéw z infrastrukturg techniczng podane ponizej w
ramach charakterystyki poszczegélnych MOP sg orientacyjne | zostang ostatecznie
ustalone po opracowaniu przez Wykonawce Projekiu Budowlanego.
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Zagospodarowanie MOP obejmuje:

» obiekty kubaturowe:
- urzadzenia sanitarne — budynek sanitariatu - 130 m? powierzchni uzytkowej;
- mata oczyszczalnia sciekéw.

¢ parkingl wraz z drogami manewrowymi i oswietleniem terenu:

- parking dla samochoddw osobowych - min. 60 stanowisk;
- parking dla samochodéw ciezarowych - min, 40 stanowisk;
- parking dla autokarow - min. 5 stanowisk;

- parking dla samochodéw z tadunkiem niebezpiecznym - min. 2 stanowiska.

Oprocz opisanych parkingéw i obiektéow kubaturowych, dla kazdego MOP nalezy
zaprojektowac i wybudowac:

- zadaszone miejsca piknikowe wraz z elementami stuzgcymi do wypoczynku

(tawki, stoly),

- miejsce zabaw dla dzieci,

- kabiny telefoniczne,

- punkty czerpania wody pitnej,

- hydranty dla potrzeb Strazy Pozarnej,

- kontenery na odpady,

- stacje transformatorowa,

- zbiornik ppoz.,

- stanowiska dla zrzutu sciekdow z autokaréw,

- miejsca kontroli pojazdéw.

1.4.2.7. Miejsca Poboru Optat (MPQ)

W ramach przedmiotowego zaméwienia dla kazdej SPO oraz PPO nalezy wykonaé: roboty
drogowe z systemem odprowadzenia wod deszczowych, oswietlenie terenu, budynki dla
obstugi i infrastrukturg techniczng niezbedng do podtaczenia SPO i PPO.

1.4.2.8. Obwod Utrzymania Drogi (OUD)

Nalezy Przyjaé zasade podziatu terenu dziatki OUD na nastepujgce strefy:
o strefa zarzadzania polozona w pasie najblizszego wjazdu na dziatke, w
ktdrej nalezy zlokalizowaé budynek administracyjno-socjalny oraz parkingi
dla pracownikéw i klientdéw; ,
¢ strefa techniczna w ktérej nalezy umiesci¢ parkingi, garaze a takze sktady

wyposazZenia;
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» strefa magazynowania, w ktorej nalezy zlokalizowa¢ magazyny materiatéw
zarédwno do letniego jak i zimowego utrzymania w formie bokséw, wolnego
sktadowania oraz magazynu ha sél. Strefa magazynowania powinna by¢
zlokalizowana na kraricu dziatki.

W ramach realizowanego OUD nalezy takze wykonaé:

- budynek administracyjno-socjalny (zarzadzania OUD) - wedtug zatgczonego
projektu architektoniczno-budowlanego,

- budynek garazowy - wedlug zalgczonego projektu architektoniczno-budowlanego,

- parkingi dla pracownikéw i klientdw OUD, oraz parkingi dla samochodéw
utrzymaniowych,

—~ magazyn soli o powierzchni uzytkowej min. 500 m?,

- wilate na sprzet o powierzchni min. 200 m?,

— boksy na wolny sktad materiatéw o pow. max. 36 m? w ilosci 10 szt.,

- inne elementy zagospodarowania.

1.4.2.9. Organizacja ruchu

Zastosowane urzgdzenia organizacji i bezpieczenstwa ruchu powinny spetnia¢ warunki
techniczne zawarte w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegdlowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.
U. Nr 220, poz. 2181, z p6ézn. zm.). Stata organizacja ruchu winna réwniez speiniac
wymagania wynikajace z audytu sporzadzonego zgodnie z Zarzadzeniem nr 42
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 3 wrzeénia 2009 r. w sprawie
oceny wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz audytu bezpieczehstwa ruchu
drogowego projektéw infrastruktury drogowej.

1.4.2.9.1. Projekt stalej organizacji ruchu

Projektowane rozwigzania statej organizacji ruchu powinny zapewni¢ wysoki poziom
bezpieczenstwa oraz komfort podrézy, zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa,
natomiast stosowane materiaty powinny zapewni¢ trwato$¢ oznakowania i utrzymanie
wymaganyéh parametréw (takich, jak widocznosé, odblaskowosé) w calym okresie

przewidziane]j eksploatacji autostrady.

Nalezy opracowac projekt organizacji ruchu oraz uzyskac niezbedne uzgodnienia i opinie

wraz z zatwierdzeniem, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23
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wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegolowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729).
Wykonawca przed zlozenlem wniosku o zatwierdzenie Projektu Budowlanego powinien

przedtozy¢ Zamawiajgcemu zatwierdzony projekt stalej organizacji ruchu.

1.4.2.9.2. Zatozenia do projektu organizacji ruchu na czas budowy

Podstawowym zatozeniem planowanej organizacji ruchu na czas prowadzenia robot jest
minimalizacja utrudnien i koniecznych ograniczen dla ruchu na sieci komunikacyjnej.
Wykonawca przed rozpoczeciem robdt oznakuje rejon objety wprowadzeniem czasowej
organizacji ruchu, na podstawie zatwierdzonego projektu organizacji ruchu na czas
budowy. Projekt powinien spetnia¢ wymagania Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawle szczegdlowych warunkéw zarzadzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729, z
pézn. zm.).

Projekt nalezy na biezgco aktualizowaé.

1.4.2.9.3. Systemy autostradowe

Nalezy przygotowaé Koncepcje Organizacji Ruchu uwzgledniajgcg docelowe rozwigzania
zwigzane z instalacjg Systemu Zarzgdzania Ruchem, Systemu Poboru Optat, Systemu
Gromadzenia Danych Statystycznych o Ruchu oraz Systemu tkacznosci Autostradowej w
ce'lu okreslenia lokalizacji | rezerwacji miejsca pod bramownice, obstuge serwisowg oraz
inne instalacje i urzadzenia niezbedne do prawidtowego funkcjonowania docelowych
rozwigzan ww. systemow. Koncepcja Organizacji Ruchu powinna zosta¢ uzgodniona z

Zamawiajacym, a nastepnie wykorzystana przy opracowywaniu Projektu Budowlanego.

1.4.2.9.4. Systemy lacznosci

System Lacznosci Autostradowej powinien sktadac sie z dwdch odmiennych elementow:
- Systemu Przydroznej Telefonii Alarmowej;
Przeznaczeniem tego systemu jest umozliwienie uzytkownikom
autostrady/drogi ekspresowej potaczenia sie z kolumny alarmowej z
odpowiednim operatorem w celu uzyskania pomocy lub w celu przekazania
informacji dotyczacych zdarzen drogowych;
- Systemu Telewizji Przemystowej.
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System ten ma za zadanie zapewnienie transmisji danych dla innych systemodw,
zwigzanych z eksploatacjq autostrady/drogi ekspresowej.

1.4.2.9.5. Systemy Zarzadzania Ruchem

System powinien sktadac sie z nastepujacych podsystemow:
- sterowania ruchem,
- oddzialywania na ruch,
- zarzadzania zdarzeniami,
- informacji o ruchu,
- informacji o rotacji pojazdéw na MOP,

Praca wyzej wymienionych podsysteméw bedzie nadzorowana z Centrum Zarzadzania
Ruchem (CZR) W ...cccccinvircirrcceecinnns

1.4.2.9.6. Systemy Gromadzenia Danych Statystycznych o Ruchu

System powinien skladaé sie z nastepujacych podsysteméw:
- gromadzenia danych statystycznych o ruchu,
- zbierania danych z czujnikéw wag preselekcyjnych,
- danych o wykorzystaniu miejsc na MOP.

Praca wyzej wymienionych podsystemoéw bedzie nadzorowana z Centrum Zarzgdzania

Ruchem (CZR), zlokalizowanego na terenie Obwodu Utrzymania Autostrady.

Nalezy zapewnié¢ mozliwos¢ rozbudowy systemu w przysziosci w taki sposéb, aby
umozliwi¢ integracje danych przetwarzanych w Centrum Zarzadzania Ruchem z
réwnorzednymi Centrami lub Centrami/Centrum nadrzednym.

1.4.2.9.7. System Poboru Opfat

Konstrukcje budowlane oraz procedury opracowane przez Wykonawce zapewnig
bezpieczenstwo pracy pracownikéow MPO. Nalezy zaprojektowaé i wybudowaé budynki
zaplecza administracyjno-kontrolnego, ktére bedg spetniaty nastepujace wymagania:
s bedq uwzglednialy wszystkie funkcje potrzebne do wykonania przy poborze oplat;
. zapewniq stanowiska pracy zgodne z zasadami ergonomii;
« nowobudowane budynki beda mialy nowoczesna, estetyczng architekture i beda
nawigzywaty stylem do innych budynkéw objetych zamowieniem. Budynki MPO
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beda zlokalizowane w bezposrednim sasiedztwie autostrady/drogi ekspresowej i
beda z niej tatwo dostepne.

Miejsca Poboru Optat powinny:
» mie¢ wyrazne oznakowanie pasdw ruchu, pozwalajace na bezpleczny przejazd;
» umozliwia¢ bezpieczng obstuge pojazdéw, ktérych uzytkownicy nie dysponuja
odpowiednig optata;
» by¢ przystosowane do obstugi dwéch kierunkéw jazdy (ze wzgledu na mozliwoéé

dynamicznego sterownia pasami).

1.5. Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zaméwienia

Zmiany ilosci lub parametréw opisanych w punkcie 1.4 oraz 1.5, jakie mogg mieé¢ miejsce
na etapie opracowywania przez Wykonawce Raportu wykonanego w ramach ponownej
oceny oddziatywania na $rodowisko, Projektu Budowlanego i Projektu Wykonawczego, nie
bedg powodowaly zwigkszenia Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej. Wykonawca przy
obliczaniu Ceny Oferty zobowigzany jest wzia¢ pod uwage mozliwos¢ zwiekszenia ilosci
i/lub parametréw urzadzerh ochrony Srodowiska w stosunku do decyzji $rodowiskowej
oraz uwzgledni¢ ryzyko z tym zwigzane w Cenle Oferty.

1.5.1. Wymagania w stosunku do Wykonawcy wynikajace z decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach

Wszelkie dane i wymagania dotyczace rozwigzar zwigzanych z ochrona Srodowiska,

zawarte w innych czesciach _niniejszego. PFU, majace odniesienia w decyzji o

srodowiskowych uwarunkowaniach, nalezy interpretowaé zgodnie z postanowieniami tej

decyzji.

1.5.1.1.Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji:

Place budowy, zaplecza oraz drogi techniczne nalezy zorganizowaé w sposéb
zapewniajacy oszczedne korzystanie z terenu oraz minimalne jego przeksztafcenie,
mozliwie najdalej od budynkéw mieszkalnych, z poszanowaniem uzasadnionych
intereséw osdb trzecich. Za szkody powstate na skutek dziatanh Wykonawcy w terenie
przyleglym lub w istniejacej infrastrukturze odpowiadaé bedzie Wykonawca.

Magazyny, skiady i bazy transportowe nalezy lokalizowaé poza obszarami zabudowy
mieszkaniowej, granicami Gtdwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych (GZWP), strefami

ochronnymi uje¢ wdd oraz obszarami zalewowymi rzek. W przypadku koniecznosci
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lokalizacji zaplecza budowy na terenie GZWP nalezy zastosowaé¢ dodatkowe
zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem srodowiska gruntowo-wodnego.

Miejsca wyznaczone do sktadowania substancji podatnych na migracje wodna, terenowe
stacje obstugi samochoddéw i maszyn roboczych w obrebie bazy, nalezy okresowo (do
czasu zakonczenia etapu budowy) wytozyC materiatami izolacyjnymi.

Magazyny, sktady | bazy transportowe nalezy wyposazy¢ w sprawne urzadzenia
gospodarki wodno-sciekowej.

Scieki socjalno-bytowe z zaplecza budowy nalezy odprowadzaé do szczelnych zbiornikéw
bezodptywowych i wywozi¢ je do najblizszej oczyszczalni za posrednictwem uprawnionych

podmiotéw.

Powstajace w trakcie przebudowy odpady nalezy segregowal i magazynowaC w
wydzielonym miejscu, w pojemnikach, zapewniajac ich regularny odbidr przez
uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie mogg sie pojawl¢ w ramach robdt
budowlanych, nalezy segregowac i oddziela¢ od odpaddw obojetnych i nieszkodliwych,
celem wywozu do specjalistycznych  przedsiebiorstw  zajmujacych sie ich
unieszkodliwianiem. '

Nalezy ograniczyé do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewdw, natomiast drzewa
znajdujace sie w obrebie placu budowy, nieprzeznaczone do wycinki, zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniami mechanicznymi.

Wycinke drzew | krzewdw nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem legowym ptakow, tj. poza
okresem od marca do sierpnia wigcznie.

Straty w zieleni nalezy uzupetni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen przy
uwzglednieniu uwarunkowan siedliskowych, architektury krajobrazu, ochrony zabytkéw,
wymogow bezpieczenstwa oraz warunkow technicznych.

Warstwe gleby zdjeta z pasa robdt nalezy odpowiednio przechowywac tak, aby
sktadowany materiat ponownie wykorzysta¢ do rekultywacji terenu.

Konieczne obnizenie poziomu waéd podziemnych zwigzane z wykonywaniem wykopdw nie
moze zakldcaé stosunkdéw wodnych. Nie nalezy powodowaé trwatych zmian lub
ograniczenia wielkoéci przeptywéw w ciekach powierzchniowych i wodach podziemnych
oraz nie powodowaé zmiany kierunkéw i predkosci przeptywow waod.

Prace niwelacyjne nalezy prowadzi¢ w taki sposdb, aby unikna¢ odwodnienia pobliskich
terenéw. '

W celu ograniczenia ucigzliwoéci hatasowej prace budowlane w sasiedztwie terendéw
objetych ochrong przed hatasem nalezy prowadzi¢ wytacznie w porze dziennej, tj. w
godz. 6.00- 22.00.

W trakcie prowadzenia robdt ziemnych nalezy zapewnié staly nadzdér archeologiczny.
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Wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie
budowlanym:

Parametry przejs¢ i przepustéw dla zwierzat podane w decyzji Srodowiskowej sa
orientacyjne, a ostateczne wartosci zostang okreslone po opracowaniu Raportu
wykonanego w ramach ponownej oceny oddziaiywania na $rodowisko, Projektu
Budowlanego i Projektu Wykonawczego. Wszelkie zmiany w stosunku do decyzji
érodowiskowej wymagajg uzasadnienia w Raporcie wykonanym w ramach ponownej
oceny oddziatywania na srodowisko. '
Zmiany danych ilosciowych i lokalizacyjnych opisanych w powyzszej decyzji, jakie mogag
mie¢ miejsce po wykonaniu powyzszych opracowan, nie bedq powodowaly zwiekszenia
Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej. -

llos¢ ekrandw podana w decyzji Srodowiskowej jest wartoscig orientacyjna, a ostateczne
ilodci zostang, okreslone po opracowaniu Raportu wykonanego w ramach ponownej oceny
oddziatywania na s$rodowisko, Projektu Budowlanego i Projektu Wykonawczego.
Wykonawca winien ustali¢ lokalizacje i parametry ekranéw na podstawie obliczen
uwzgledniajgcych uksztattowanie niwelety drég i innych elementéw zagospodarowania
terenu przyjetych w Projekcie Budowlanym. Wykonawca powinien braé¢ pod uwage
prognoze natezenia i struktury ruchu podane w STES oraz w raporcie oddzialywania na
srodowisko wykonywanym na etapie decyzji $rodowiskowej, konieczne do wykonania
oblicze akustycznych, dopuszczalng predkosé samochoddéw osobowych i ciezarowych
oraz wysokos$¢ punktu obliczeniowego 4 m n.p.t. Wszelkie zmiany lokalizacji |
parametrow ekrandéw akustycznych w stosunku do decyzji $rodowiskowej wymagajg
uzasadnienia w Raporcie sporzadzonym w ramach ponownej oceny oddziatywania na

srodowisko.

. Ekrany akustyczne zaprojektowane przez Wykonawce wymagaja przeprowadzenia
odpowiednich dziatan optymalizacyjnych, majgcych na celu uzyskanie takich parametréw
ekrandw, aby z jednej strony urzadzenia te nie zostaty niepotrzebnie przewymiarowane
(ich zadaniem jest obnizenie natezenia hatasu do poziomu normowanego), z drugiej zas
strony bylty wykonalne technicznie, biorac pod uwage ich wysokoé¢ | racjonalne
mozliwosci posadowienia, Zamawiajqcy nie dopuszcza ekrandw wyzszych niz 8 m (facznie

z dyfraktorem).

1.5.1.2. Ustalenie lokalizacji | parametréw urzadzen ochrony érodowiska

Ustalenie lokalizacji i parametrow ekranéw akustycznych w wyniku opracowania Projektu
Budowlanego, Raportu wykonanege w ramach ponownej oceny oddzialywania na
srodowisko i Projektu Wykonawczego, ktdore rézni¢ sie beda od wartodci podanych w
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decyzji Srodowiskowej, nie beda powodowaly zwiekszenia Zaakceptowanej Kwoty
Kontraktowej, z uwagi na fakt, iz dane okreslone w decyzji stanowig jedynie informacje

orientacyjne.

Tabela nr 1.8. Orientacyjne dane dotyczace ekrandéw akustycznych.

Orientacyjny
Diugosé ekranu Wysokos¢ Rodzaj ekranu | Usytuowanie - kilometraz
[m] ekranu strona poczatku
[m] ekranu

W przypadku wystepowania przezroczystego ekranu akustycznego na obiekcie
stanowigcym przejécie dla duzych lub $rednich zwierzat, powinlen on petni¢ dodatkowo
funkcje ostony przeciwol$nieniowej. W takim przypadku ekran powinien by¢ wykonany z
materiatdw nieprzezroczystych do wysokosci co najmniej 2,5 m.

Szczegéty dotyczace | kolorystyki i faktury ekranéw akustycznych powinny zostac
uzgodnione z Zamawiajacym w ramach opracowania Projektu Wykonawczego.

Przy ekranach w miejscach, gdzie wystebujq wjazdy dla pojazdéw stuzbowych, zaleca sie
wykonanie ekranoéw akustycznych w postaci bram. Dopuszczalnym rozwigzaniem jest
takze budowa ekrandw ,na zakiadke”.

System odwodnienia drogl nalezy zaprojektowal w sposdb zapewniajacy skuteczne
odprowadzenie wody z pasa drogowego oraz ograniczajacy do min. mozliwosé
zanieczyszczenia srodowiska.

Odwodnienie drogi nalezy oprzeé na systemie rowdw drogowych (trawiastych). W
sytuacjach uzasadnionych nalezy zastosowal systemy szczelne (m.in. rowy trawiaste
uszczelnione geomembrang, kanalizacje deszczowq).

Przed zrzutem wéd do odbiornika nalezy zastosowac urzgdzenia podczyszczajace.
Odbiornikami podczyszczonych wdd opadowych bedg naturalne i sztuczne cieki wodne
oraz grunt (w przypadku zbiornikéw infiltracyjnych), zgodnie z warunkami pozwolenia
wodnoprawnego.

W celu przechwycenia nadmiaru wody, a takZe na terenach bezodptywowych, nalezy
wybudowac zbiorniki retencyjno-infiltracyjne. '

Ich orientacyjna lokalizacja zostata okreslona w ponizszej tabeli.
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Tabela nr 1.9. Orientacyjna lokalizacja zbiornikéw retencyjno-infiltracyjnych.

Strona prawa Strona lewa

Nalezy zaprojektowaé przejscia dla duzych zwierzat zgodnie z ponizszg tabely,

Tabela nr 1.10. Orientacyjna lokalizacja przejé¢ dla duzych zwierzat.

Lokalizacja Typ obiektu Wymiary

W przypadku przej$¢ dolnych zaleca sig¢ stosowanie doéwietlenia powierzchni przejscia
przez stosowanie okien lub szczelin doswietleniowych w pasie dzielacym jezdni
autostrady/drogi ekspresowej, o ile pozwalajg na to cechy konstrukcyjne obiektu,

Dla przej$¢ gérnych dla duzych zwierzat stosunek diugoéci przejécia do jego szerokosci
powinien wynosi¢ co najmniej 4:5.

Oznaczenia:

h - wysokos¢ ($wiatto pionowe)

b - szerokoé¢ ($wiatlo poziome)

¢ - wspdltczynnik wzglednej ciasnoty

Nalezy zaprojektowa¢ przejscia dla srednich zwierzat zgodnie z ponizsza tabela.

Tabela nr 1.11. Orientacyjna lokalizacja przejéé dla $rednich zwierzat.

Lokalizacja Typ obiektu Wymiary
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Uwaga ogdlna: zaleca sie stosowanie doswietlenia powierzchni przejécia przez stosowanie
okien Ilub szczelin doswietleniowych w pasie dzielacym jezdni autostrady/drogi
ekspresowej, jesli pozwalajg na to cechy konstrukcyjne obiektu.

Oznaczenia:

h - wysokos$¢ ($wiatho pionowe)

b- szerokosé¢ (Swiatio poziome)

¢ - wspdlczynnik wzglednej ciasnoty

Nalezy zaprojektowaé przejécia dla matych zwierzat zgodnie z ponizszg tabela.

Tabela nr 1.12, Orientacyjna lokalizacja przejs¢ dla matych zwierzat.

Lokalizacja Typ obiéktu Wymiary

Przejscia dla matych zwierzat powinny zapewniac¢ funkcjonalnos¢ i droznos¢ korytarza
migracji, a w szczegdlnosci nie powinny by¢ kratowane. Ich profil podiuzny powinien
umozliwiaé sprawne odwodnienie.

Oznaczenia:
~ h - wysokos$é (swiatto pionowe)
b- szerokos¢ ($wiatto poziome)

Nalezy zaprojektowaé przejscia dla ptazéw zgodnie z ponizsza tabela.

Tabela nr 1.13. Orientacyjna lokalizacja przejsé dla ptazéw.

Lokalizacja Typ obiektu Wymiary

Oznaczenia:
h - wysokosc (Swiatlo pionowe)

b- szerokos$¢ ($wiatto poziome)
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Przepusty dla ptazéw powinny zapewnia¢ funkcjonalnos¢ i droznosc korytarza migracji, a
w szczegdlnosci nie powinny by¢ kratowane. Ich profil podtuzny powinien umozliwiaé

sprawne odwodnienle,

Dobdér parametréw geometrycznych przej$é dla zwierzat powinien uwzgledniaé

nastepujace wymogi:

Zagospodarowanie powierzchni przejscia | obszardw najs¢ powinno uwzgledniaé

nastepujgce wymagania:

Wymagania dla oston {(ekranéw) przeciwolsnieniowych:

Zaleca sie budowanie oston przy wszystkich przejsciach dla duzych i érednich zwierzat,
tzn. na powierzchniach przejsé gérnych oraz powyzej wlotéw przejsé dolnych.

Oslony powinny by¢ budowane zamiast ogrodzen ochronnych, na powierzchni przejéé
gornych (na catej dtugosci) i nastepnie tgczyé sie ptynnie z linig ogrodzenia wzdiuz
autostrady/drogi ekspresowej.

Ostony powinny by¢ budowane powyzej wlotdw przejs¢ dolnych (mozliwie blisko krawedzi
jezdni) na dtugosci ... od osi przejscia, w obu kierunkach.

Zaleca sig zastosowanie konstrukcji drewnianych o wysokosci zgodnej z wysokoscig
ogrodzen ochronnych (220-240 cm),

Ro$linnosé w nasadzeniach ostonowych, przy przejéciach dla zwierzat, powinna by¢
wprowadzana w postaci nasadzen rzedowych (co najmniej 2 rzedy) krzewdéw $rednio i
wysokopiennych w wieZbie nieregularnej (zwartej).

Zaleca sie zastosowanie zieleni dogeszczajacej, ktéra bedzie peinita funkcje strefy
ekotonowej na odcinkach okreslonych w ponizszej tabeli. '

Tabela 1.14. Orientacyjna lokalizacja zastosowania zieleni dogeszczajacej.

Lewa strona Prawa strona

Dobdér gatunkéw powinien zapewniaé zwartg | wielopietrowa strukture roslinnosci z
podsadzeniami krzewoéw od strony drogi. Do nasadzefi nalezy uzywad gatunkow
rodzimych, naturalnie wystepujacych w rejonie projektowanej autostrady/drogi
ekspresowej.

Od sfrony drogi nalezy sadzi¢ rodlinnos¢ odporng na zanieczyszczenia pochodzace z drég,

w tym zasolenie.
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Na obszarze laséw bedacych w zarzadzie Lasdéw Panstwowych szczegdtowy projekt zieleni
nalezy uzgodnié z Lasami Panstwowymi,

Wymagania wynikajace z decyzji srodowiskowej, nie wylaczajac innych, ktére moga byé
natozone w trakcie opracowywania i zatwierdzania Dokumentéow Wykonawcy oraz
wnioskowania o udzielenie zezwolenia na realizacje i innych decyzji administracyjnych
wymaganych przeplsami prawa sa réwnoznaczne z wymaganiami w stosunku do
Wykonawcy niniejszego przedmiotu zaméwienia.

Wykonawca jest zobowigzany uwzgledni¢ powyzZsze wymagania w opracowywanych
Dokumentach Wykonawcy, a takze wykonaé wynikajace z tego czynnosci i roboty w
ramach Ceny Oferty (Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej).

W przypadku gdy, na etapie opracowywania Projektu Budowlanego i Projektu
Wykonawczego, zaistnieje potrzeba wprowadzenia zmian rozwigzan projektowych Iub
zajdzie konieczno$¢ wyjscia z rozwigzaniami projektowymi poza granice okredlone w
DUS, Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania zmiany tej decyzji w koniecznym
zakresie lub uzyskania dodatkowych decyzji $rodowiskowych. W tym celu Wykonawca
opracuje materiaty do wniosku o zmiane decyzji o srodowiskowych Llwarunkowaniach lub
materiaty do wniosku o dodatkowe decyzje wraz z raportem o oddziatywaniu
przedsigwziecia na sSrodowisko, a nastepnie w imieniu Zamawiajacego wystapi z
wnioskiem o wydanie tych decyzji do wihasciwych organdw. Wykonany raport
oddziatywania na Srodowisko wymaga, przed ztozeniem wniosku do organu, uzgodnienia
z Departamentem Srodowiska Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad. Z uwagi
na wynagrodzenie ryczattowe, za dokonane zmiany i uzupelnienia, nie bedzie
przystugiwa¢ Wykonawcy dodatkowe wynagrodzenie. W ofercie na wykonanle

- zamdwienia nalezy ujaé ryzyko z tym zwigzane.

1.6. Wytyczne inwestorskie i uwarunkowania zwigzane z przygotowaniem
budowy i jej przeprowadzeniem

Przy przygotowaniu i realizacji przedmiotowe] Inwestycji Wykonawca poWinien

przestrzegaé nastepujacych wytycznych i uwarunkowan.

1.6.1. Ogodlne uwarunkowania projektowe i realizacyjne

* Przygotowanie i realizacje inwestycji nalezy przeprowadzi¢ w szczegdlnosci zgodnie z
wymaganiami wynikajacymi z Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z
2008 r. Nr 193, poz. 1194, z pdézn zm.) oraz Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w
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ochronle $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz.

1227, z péin. zm.) oraz z Zarzadzen Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i

Autostrad.

* Na czas wykonywania robdt budowlanych nalezy zapewni¢ nadzér srodowiskowy, w tym
nadzér herpetologiczny, w celu zagwarantowania c¢zynnej ochrony fauny oraz
uzyskiwania niezbednych decyzji i pozwolen, a takze podejmowania innych dziatan
wynikajacych z decyzji organdéw ochrony srodowiska.

*» W ramach nadzoru srodowiskowego powinna by¢ przeprowadzana biezaca obserwacja
przygotowania i sposobu prowadzenia prac budowlanych w zakresie zgodnosci z
wydanymi decyzjami i obowigzujacymi przepisami ochrony srodowiska.

» Wszystkie projektowane obiekty powinny harmonizowaé architektonicznie z istniejagcym
krajobrazem oraz pozostalymi obiektami.

e W przypadku kolizji z istniejgcymi urzadzeniami infrastruktury technicznej, nalezy
zaprojektowac i wykona¢ ich przebudowe lub zabezpieczenie.

» Wykonawca jest zobowigzany do opracowania, uzgodnienia i realizacji projektéow
organizacji ruchu na czas budowy, uzgodnionych z odpowiednimi wladzami. Projekt
organizacji ruchu powinien uwzglednia¢ utrzymanie ciggtosci ruchu.

* Wykonawca jest zobowiazany do opracowania harmonogram'u i przeprowadzenia robét
w taki sposob, aby umozliwi¢ zachowanie nieprzerwanego ruchu na drogach lokalnych
oraz dostep do terenéw przylegltych, a w tym do kazdej dziatki sasiadujacej z
projektowang Inwestycjq.

« Nalezy zaprojektowal i wykonaé dojazdy do urzadzen podczyszczajacych Scieki
deszczowe.

« Wykonawca jest zobowigzany uzyskac w imieniu i na rzecz Zamawlajacego:

- wszystkie warunki techniczne przebuddw, uzgodnienia i zatwierdzenia wymagane
zgodnie z prawem oraz zarzadzeniami Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i
Autostrad;

- niezbedne decyzje administracyjne, w szczegdlnosci pozwolenie wodno-prawne,
zezwolenie na realizacje inwestycji drogowej.

» Nalezy uzyska¢ warunki techniczne, pozwolenia, uzgodnienia | zatwierdzenia na
przebudowe lub likwidacje infrastruktury technicznej.

Projekty oraz budowa, przebudowa lub likwidacja urzadzen infrastruktury technicznej

(urzadzenia teletechniczne, urzgdzenia energetyczne, sieci wodociggowe i gazowe,

urzadzenia melioracyjne, system odprowadzenia wdéd deszczowych i $ciekow

sanitarnych, urzadzenia kolejowe) powinny spetnia¢ obowigzujgce przepisy i normy.

* Wykonawca zobowigzany jest wspoétpracowac z zarzadcami drég lokalnych, w celu

opracowania rozwiazan projektowych dla drég lokalnych przewidzianych przez

Zamawiajgcego do przebudowy w ramach niniejszego zadania.
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* Wykonawca jest zobowigzany, za zgoda Zamawiajacego, dokonaé uzgodnien projektéw
dotyczacych infrastruktury technicznej nie zwigzanej z budowg autostrady/drogi
ekspresowej | pozostatych drog, a przebiegajacej w obszarze realizowanego odcinka
autostrady/drogi ekspresowej, jezeli o to zwrdca sie inwestorzy tej infrastruktury,
Wykonawca jest zobowigzany do dokonania obliczen zaproponowanych konstrukcji
jezdni w punkcie 2.1.2. PFU

1.6.2. Przygotowanie terenu budowy

Nie wykluczajac innych czynnosci niezbednych dla prawidiowego przygotowania terenu
budowy, Wykonawca, w ramach ceny oferty (Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej), jest
zobowigzany:

o pokry¢ koszt czasowego zajecia nieruchomosci objetym zezwoleniem na
wykonanie robét w zakresie przebudowy infrastruktury technicznej oraz
przebudowy innych drégpublicznych; ‘

« uzyskaé uzgodnienia dotyczace wylaczen u odpowiednich gestoréw sieci i zarzadcy
infrastruktury kolejowej oraz pokry¢ wszelkie niezbedne koszty z nimi zwigzane;

» zawrzec umowe/y na czasowe korzystanie z nieruchomosci w przypadku potrzeby
rozbiérki obiektéw budowlanych;

« zawrzeé umowe/y na czasowe Korzystanie z nieruchomosci w przypadku
koniecznosci urzadzenia tymczasowych objazdéw;

* sporzadzi¢ opis dotyczacy rodzaju elementdw infrastruktury drogowej do
umieszczenia na dziatkach stanowigcych tereny wod pltynacych badz tereny linii
kolejowych, a nastepnie zawrze¢ umowe/y sankcjonujace usytuowanie elementéw
infrastruktury drogowej na tych dziatkach;

» uzgodni¢ z zarzadcy infrastruktury kolejowej lub z odpowiednimi organami, o
ktérych mowa w art. 11 ust. 1 ustawy - Prawo wodne - zakres, warunki i termin
zajgcia terenu, w przypadku gdy inwestycja wymaga przejscia przez tereny wéd
ptynacych badz tereny linii kolejowej oraz opra_cowa(: projekt porozumienia, o
ktérym mowa w art. 20a ust. 2 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 roku o
szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég
krajowych (Dz. U. z 2008 r., Nr 193, poz. 1194 z pézn. zm.), zwanej dalej
~SpecU”, a takze pokry¢ koszty, o ktérych mowa w art. 20a ust. 4 SpecU;

» uzgodni¢ z Lasami Panstwowymi termin wycinki oraz uprzatniecia drzew i krzewéw
z zarzadzanych przez Lasy Panstwowe nieruchomosci, ktore zostaly objete decyzja
ZRID oraz opracowac projekt porozumienia, o ktdrym mowa w art. 20b ust. 1
Specl, a takze pokry¢ koszty, o ktérych mowa w art. 20b ust. 3 SpecU;
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tres¢ umoéw i porozumien, o ktérych mowa powyzej nalezy uzgodnié z
Zamawiajacym.

* usunaé, odwiez¢ na odktad humus pozostaty po wykarczowaniu terenéw leénych
oraz pozyskany z obszaru rohét ziemnych oraz przechowywaé go w celu
wykorzystania w koncowym etapie budowy (przy urzadzaniu skarp nasypéw,
wykopodw i rowdw); nadmiar humusu nalezy zagospodarowaé zgodnie z
obowigzujacymi przepisami;

s zabezpleczy¢ brakujaca ilo$¢ humusu, niezbedng do zagospodarowania terendw
zieleni drogowej, we wlasnym zakresie i na wlasny koszt;

» zabezpleczy¢ przed uszkodzeniami drzewa na terenie budowy i w bezposrednim
sasiedztwie rejonu robét;

¢ dokonac¢ wycinki drzew i usuniecia karpin po dokonanych wycinkach;

¢ wykonad rozpoznanie saperskie i zapewni¢ staty nadzér saperski oraz pokryé
koszty unieszkodliwienia ewentualnych znalezisk;

¢ zapewnic nadzér archeologiczny w trakcie przygotowania terenu i w czasie
budowy;

« zapewni¢ nadzér Srodowiskowy w trakcie przygotowania terenu i w czasie budowy,
wykonac dziatania oraz pokryé koszty dziatan wynikajacych z nadzoru,

» usuna¢, wybudowacd lub przebudowadé sieci i urzadzenia infrastruktury technicznej,
oraz usuna¢ drzewa kolidujace z realizowana inwestycja.

Wszelkie ilosci i lokalizacje podane w ponizszych tabelach sa przyblizone, a ewentualne
réznice jakie moga sie okazaé, po przystgpieniu do wyburzen obiektéw oraz przebudowy,
budowy lub likwidacji sieci i urzadzen infrastruktury technicznej, nie bedg powodowaty
zwigkszenia Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej.

1.6.3. Przygotowanie i uzytkowanie zaplecza budowy

» Wykonawca podejmie wszelkie kroki majace na celu stosowanie sig do przepiséw | norm
dotyczacych ochrony srodowiska na terenie i wokdt terenu budowy. Wykonawca bedzie
unikal uszkodzei lub ucigzliwoéci dla osdb trzecich, wiasnosci spotecznej i Innej,
wynikajacych ze skazenia, hatasu lub innych przyczyn powstalych w nastepstwie jego
sposobu dziatania.

Stosujac sie do tych wymagan, Wykonawca powinien mie¢ szczegdlny wzglad na:

o lokalizacje zapleczy budowy (baz, warsztatéw, magazyndw, sktadowisk, placoéw
postojowych maszyn budowlanych) oraz drég dojazdowych - w sposéb
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o

zapewniajgcy oszczedne korzystanie z terenu oraz minimalne jego
przeksztatcenie, po zakonczeniu prac - porzadkowanie terenu;

zachowanie $rodkéw ostroznosci oraz zabezpieczenie terenu przed mozliwoscig
powstania pozaru, zanieczyszczen powietrza pylami i gazami, zanieczyszczen
zbiornikéw wodnych | ciekdw substancjami ropopochodnymi lub toksycznymi;
zabezpieczenie miegjsc \}vyznaczonych do sktadowania substancji podatnych na
migracje wodng, terenowych stacji obstugi samochodow i maszyn budowlanych w
obrebie bazy, poprzez wylozenie terenu materiatami izolacyjnymi do czasu-
zakoficzenia budowy;

przy wyjazdach z budowy na droge publiczna utwardzong, Wykonawca zapewni
stanowiska do czyszczenia kot pojazdow.

» Wykonawca przygotuje odpowiednig do zakresu i rozmieszczenia robét iloéé obiektéw i

urzadzen zaplecza budowy, ktére nalezy zlokalizowaé poza obszarami waczonymi lub

projektowanymi do wiaczenia do Europejskiej Siecl Ekologicznej Natura 2000 oraz poza

pozostatymi obszarami chronionymi na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o

ochronie przyrody (Dz. U. z 2009 r. Nr 151, poz. 1220, z p6zn. zm.),

Z zajecia pod ewentuaine zaplecze budowy nalezy wykluczy¢ nastepujace rejony:

o

odcinki leéne z uwagi na halas, zwiekszong dewastacje terenu, mozliwosé
zniszczenia roslinnosci;

obszary blisko zabudowy mieszkaniowej z uwagi na hatas, zapylenie;

tereny w poblizu rzek, ciekéw wodnych i systemow melioracyjnych oraz obszary
podmokte, z uwagi na potencjalne zagrozenie skazeniem wdd powierzchniowych;

tereny wystepowania GZWP.

W przypadku koniecznosci lokalizacji zaplecza budowy na terenie GZWP, nalezy

zastosowaé dodatkowe zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem $rodowiska gruntowo-

wodnego.

Zaplecze nalezy lokalizowa¢ na nieuzytkach, terenach z zabudowg ustugows,

przemystowg, magazynowa, najlepiej bez skupisk zieleni wysokiej. Wystepujace drzewa i

krzewy nalezy zabezpieczy¢ ostonami ochronnymi.

* Przy organizacji zaplecza budowy Wykonawca zapewni:

o organizowanie robdt w taki sposéb, by minimalizowaé ilo$¢ powstajacych

odpaddow budowlanych;
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o ogrzewanie elektryczne budynkéw zaplecza budowy przeznaczonych na
pobyt ludzi; _

o przygotowanie pomieszczen sanitarnych dla zaplecza budowy, przy
uwzglednieniu braku mozliwoscl czasowego podigczenia do istniejacej sieci
wodno-kanalizacyjnej poprzez wyposazenie go w przenosne sanitariaty,
regularnie oprézniane lub odprowadzanie sciekéw bytowych do
tymczasowych zbiornikéw bezodptywowych, a nastepnie ich wywozenie do
oczyszczalni $ciekdw, zapewnienie pojemnikéw na odpady state;

o zapewnienie w rejonie aktualnie prowadzonych robot przenosnych toalet
oraz konteneréw na odpadki,

o tankowanie maszyn i urzadzen paliwem plynnym na przewidywanym placu
postoju maszyn przy zapleczu budowy, w sposob nie dopuszczajgcy do
skazenia gruntu lub ciekéw wodnych (zalecane jest wykorzystanie
istniejacych stacji paliw w sgsiedztwie).

* Gospodarke odpadami Wykonawca bedzie prowadzi¢ zgodnie z ustawa z dnia 27
kwietnia 2001 o odpadach (Dz. U. z 2010 r., Nr 185, poz. 1243, z p6ézn. zm.), a w
szczegllnosci zapewni segregacje i skfadowanie odpadéw w wydzielonym,
odpowiednio zabezpieczonym miejscu, w razie potrzeby w pojemnikach, zapewniajac
ich regularny odbiér przez upowaznione podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie moga
si¢ pojawi¢ w ramach robét budowlanych, nalezy oddziela¢ od odpadéw obojetnych
i nieszkodliwych, celem wywozu do specjalistycznych przedsigbiorstw zajmujacych sie
utylizacja. '
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2, OPIS WYMAGAN ZAMAWIAJACEGO W STOSUNKU DO
PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA, OBEJIMUJACY WARUNKI
PROJEKTOWANIA I WYKONANIA POSZCZEGOLNYCH OBIEKTOW
BUDOWLANYCH ODNIESIONE DO CHARAKTERYSTYCZNYCH
ELEMENTOW

2.1. Autostrada/droga ekspresowa
2.1.1. Architektura i zagospodarowanie terenu
2.1.1.1. Zagospodarowanie terenu

W ramach zagospodarowania terenu nalezy zaprojektowaé | wybudowaé sieci
wraz z przytgczaml, w zakresie sieci:

wodociggowych, kanalizacji sanitarnych i deszczowych oraz oczyszczalni $ciekdw,

gazowych,

teletechnicznych,

energetycznych,

kontroli bezpieczenstwa wraz z monitoringiem

i innych wedtug potrzeb,

Wszystkie urzadzenia ww. sieci nalezy lokalizowa¢ w liniach rozgraniczajacych
projektowanej autostrady/drogi ekspresowej. Odstepstwo od powyzszej zasady musi
zostaé uzasadnione, w szczegélnosci przepisami techniczno—budowlanymi.

Nalezy zaprojektowad i zrealizowaé¢ budowe lub przebudowe Ilub remont urzadzen
melioracji wodnych, ktére dotycza dostosowania istniejacych urzadzer melioracyjnych do
projektowanej autostrady/drogi ekspresowej. W efekcie powinien powstac spéjny
sprawny system melioracyjny. .

2.1.1.1.1. Budowa sieci wodociagowych, kanalizacji sanitarnej | deszczowej
oraz oczyszczalni éciekéw

Zakres siect wodociggowej obejmuje:
- sieci wodociggowe zasilajace,

- przytacza i urzadzenia wewnetrzne do obiektow objetych zaméwieniem.

435



Dla potrzeb obiektow przy autostradzie/drodze ekspresowej nalezy zaprojektowad
I wybudowac¢ wodociagi zasilajace | rozdzielcze na terenie obiektéw. Wodociagi zasilajace
nalezy podtaczy¢ do istniejacych lokalnych sieci wodociggowych. Na kazdym przewodzie
wodociggowym zasilajagcym nalezy wykonaé studzienke wodomierzowa, Dopuszcza

sie réwniez inne Zrddta zasilania w wode (ujecia lokalne).

Zakres sieci kanalizacji obejmuje:
- sie¢ kanalizacyjna sanitarng i deszczowa,
- oczyszczalnige sciekow sanitarnych.

Scieki sanitarne z obiektéw zlokalizowanych przy autostradzie/drodze ekspresowej
nalezy odprowadzi¢ do oczyszczaini Sciekéw lub kanalizacji sanitarnej, zgodnie
z pozwoleniem wodno-prawnym. _
Na terenie poszczegdinych obiektéw zlokalizowanych przy autostradach/drogach
ekspresowych przewiduje sie budowe biologiczno-chemicznych oczyszczaini $ciekow
o wydajnosci w zaleznosci od llosci $ciekéw sanitarnych odprowadzanych
z poszczegolnych obiektéw do odbiornika,

W projektowanych oczyszczalniach $ciekéw nalezy przewidzieé redukcje stezen
zanieczyszczen  ponizej  dopuszczalnych  wskaznikéw  zanieczyszczen  $ciekdéw
wprowadzonych do odbiornikéw zgodnie rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24
lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy speinié przy wprowadzaniu $ciekéw
do wdd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla $rodowiska
wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984, ze zm.). Wydajnoéé¢ oczyszczalni Sciekéw powinna
uwzglednia¢ dodatkowy zrzut éciekdéw z autokardw.

Kanalizacje deszczowa nalezy zaprojektowaé w miejscach, gdzie nie jest mozliwe

zastosowanie odwodnienia powierzchniowego.

2.1.1.1.2. Budowa sieci gazowej

Na potrzeby grzewcze budynkéw na wszystkich obiektach nalezy zaprojektowad
i zbudowal przylacza gazu ziemnego Ilub zbiorniki i przylacza gazu piynnego.
Zastosowanie innego sposobu ogrzewania winno by¢ poprzedzone spetnieniem kryterium

ekonomicznego.

2.1.1.1.3. Budowa sieci urzadzen teletechnicznych

W rejonie obiektéw utrzymaniowych autostrady/drogi ekspresowej (MPO, MOP, OUD)
nalezy zaprojektowa¢ | wybudowa¢ kanalizacje do rozprowadzenia kabli.
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Ww. kable stuzyé beda transmisji danych oraz realizacji potaczer telefonicznych
pomigdzy obiektami autostrady/drogi ekspresowej. Dodatkowo nalezy zaprojektowad
i wybudowac przytacza teletechniczne dla obiektéw autostradowych, w szczegdinodei dla:
OuUD, CZR, MOP rodzaju II i III, MPO.

2.1.1.1.4. Budowa sieci i urzadzen elektroenergetycznych

Zakres obejmuje zasilanie elektryczne do urzadzen:
- obstugi ruchu: MOP, MPQ,
- utrzymania autostrady/drogi ekspresowej: OUD,
- oswietlenia placéw na terenie MOP, MPO, OUD,
- oswietlenia autostrady/drogi ekspresowej,
- urzadzen zarzadzania droga i potrzeb BRD oraz innych urzadzerh infrastruktury
drogowej.

Nalezy zaprojektowaé | wybudowaé abonenckie linie elektroenergetyczne wraz
ze stacjami transformatorowymi, jesli taka konieczno$¢ wynika¢ bedzie z technicznych
warunkdéw przytaczenia do sieci elektroenergetycznej okreélonyéh przez Gestora sieci.
MPO i OUD nalezy wyposazy¢ dodatkowo w rezerwowe zrddia zasilania - zespoly
pradotwoércze uruchamiane automatycznie,

Dla ochrony stanowisk pojazdow z materiatami niebezpiecznymi przed wyladowaniami
atmosferycznymi na terenie MOP nalezy zamontowaé urzadzenia ochrony odgromowej,
zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami.

W celach projektowych nalezy zatozy¢ wykorzystanie energii elektrycznej do zasilania
oswietlenia, elektronarzedzi, sprzetéw AGD, zaplecza kuchennego, odbioréw
technologicznych itd. W szacowaniu zapotrzebowania nalezy uwzgledni¢ udziat
Klimatyzacji. Przyja¢ nalezy, Ze energia elektryczna nie bedzie wykorzystywana
do ogrzewania pomieszczer za wyjatkiem sanitariatu na MOP rodzaju I.

2.1.1.2. Architektura obiektéw kubaturowych
2.1.1.2.1. Obwod Utrzymania Drogi

Nalezy zaprojektowac i zagospodarowac teren OUD, zapewniajac swobodng komunikacje

wewnetrzng i zlokalizowanie wszystkich wymienionych nizej obiektéw oraz wyposazenia
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obwodu. Architekturg obiektow kubaturowych nalezy zaprojektowaé z uwzglednieniem

uwarunkowan terenowych i krajobrazowych.

2.1.1.2.1.1 Obiekty kubaturowe

Budynek biurowo-socjainy

Nalezy zaprojektowac i wykonaé budynek biurowo-socjalny wg zataczonych typowych
rozwigzan projektowych.

Wskazane jest zlokalizowanie budynku w poblizu wjazdu na teren QUD.

Budynek warsztatowo-garazowy

Nalezy zaprojektowac i wykonaé¢ budynek warsztatowo-garazowy wg  zataczonych
typowych rozwigzan projektowych.

Wskazane jest zlokalizowanie budynku w poblizu budynku biurowo-socjalnego.

Magazyn soli

Nalezy zaprojektowaé¢ | wykonaé¢ magazyn soli wyposazony w wytwornice chlorku
sodu/wapnia/magnezu zainstalowana w pomieszczeniu z instalacjg grzewcza
oraz 2 zbiorniki na gromadzenie roztworéw.

Opis obiektu:
catkowita wysokos¢ min.13 m,

powierzchnia uzytkowa (skltadowania soli) min, 500 m?,

powlierzchnla zabudowy min. 650 m?,

pojemnos¢ magazynu (przy gestosci soli 1,4 t/m3 | wysokosci sktadowania do 5
m) min. 2 800 t.

Podstawowe wyposazenie magazynu soli:
system wentylacji magazynu,

1

— brama wjazdowa,

— instalacje wodno-kanalizacyijne,

- kanalizacja deszczowa,

- kanalizacja sanitarna,

- instalacja elektryczna i odgromowa,
- ochrona od porazen i ppoz.,

— o$wietlenie magazynu,

— podioze utwardzone odporne na negatywne oddziatywanie soli.
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Wymagania:

Konstrukcja magazynu powinna byé trwale (co najmniej 25 lat) odporna
na korozyjne oddziatywanie $rodowiska solnego. ‘S'clana oporowa winna by¢
wykonana w technologii pozwalajacej na przenoszenie naciskéw pochodzacych
z obcigzenia zmagazynowanym materiatem oraz obciazeri udarowych sprzetem
cigzkim. Wysokos$¢ éciany oporowej - min. 3m. Sciana oporowa powinna by¢
wykonana z materialu odpornego na korozyjne oddzialywanie zgromadzonego
materiatu lub zabezpieczona antykorozyijnie.

Konstrukcja magazynu powinna zapewniaé wjazd i roztadunek wewnatrz magazynu

wysokotonazowych ciezaréwek '(min. wymiary bram wjazdowych: szeroko$é 5 m,
wysoko$é 10 m). ' |

Nalezy wykonaC szczelne podioze aby uniemozliwi¢ przenikanie soli
do S$rodowiska gruntowo-wodnego, podczas prowadzenia wszystkich operacji
zwigzanych z roztadunkiem soli, produkcja solanki i zatadunkiem solarek pod
zadaszeniem.

Magazyn powinien by¢é wyposazony w o$wietlenie miejsca pracy i wjazdéw
do magazynu oraz w wentylacje naturalng i mechaniczna,

Zastosowane rozwlazanie winno spetnia¢ wszystkie wymagania techniczne
dla tego typu obiektéw z zakresu ppoz., BHP i SANEPID,

Magazyn powinien by¢ wyposazony w wyizolowane termicznie | ogrzewane
pomieszczenie techniczne do zainstalowania wytwornicy i roztworu chlorku
sodu/wapnia/magnezu.

Stacja wytwarzania roztworu chlorku sou powinna zapewniaé: mozliwoéé
mechanicznego zatadunku tadowarka czotowa, pod zadaszeniem, bez koniecznosci
wyjazdu jej z magazynu (wydajnos¢ produkgji solanki co najmniej 5 000 I/godz.),
mozliwos¢ réwnoczesnej produkgji | pobierania roztworu chlorku sodu do dwéch
solarek. Wytwornica roztworu chlorku sodu powinna pracowaé w cyklu
zamknietym, tzn. cato$¢ pobieranej wody winna by¢ wykorzystana do produkcji
roztworu chlorku sodu. Urzadzenie to winno byé wyposazone w system
samoczynnego wytaczania przy niewlasciwym  zadziataniv. Sterowanie
hapetnianiem roztworem chlorku sodu zbiornikéw solarki winno by¢ Zapewnione
przy uzyciu dwoch nlezaleznych agregatéw wyposazonych w system
automatycznego sterowania.

Stacja wytwarzanié roztworu chlorku wapnla/magnezu; Wytwornica roztworu
chlorku wapnia/magnezu powinna by¢ tak zaprojektowana, aby nie bylo barier
wysokosciowych przy transporcie (przenoszeniu) chlorku wapnia/magnezu,
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Pomieszczenie do wytwarzania roztworu chlorku wapnia/magnezu musi byé
wyposazone w system wentylacji naturalnej mechanicznej,
Wydajnosé produkcji roztworu chlorku wapnia/magnezu min. 5 000 |/godz.

Minimalne parametry w stosunku do wyposazenia magazynu soli:
* mozllwos¢ magazynowania 2 800 - 4 000 t soli drogowej,
» mozliwos¢ magazynowania min. 15 t workowanego chlorku wapnia i 5 t
chlorku magnezu (materiaty higroskopijne),
¢ 2 wielkowymiarowe bramy wjazdowe,
+ Wyposazenie:
- wytwornica chlorku sodu ¢ wydajnosci min. 5 000 I/h,
wytwornica roztworu chlorku wapnia/magnezu o wydajnosci min. 5 000
I/h,
- zbiorniki magazynowe o pojemnosci 30 000 | (roztwér chlorku sodu),

zbiorniki magazynowe o pojemnosci 10 000 | (roztwdr chlorku wapnia),

zbiorniki magazynowe o pojemnosci 5 000 | (roztwér chlorku magnezu),

systemy pomp umozliwiajace tankowanie 2 solarek jednoczesnie

niezaleznie od stosowanego roztworu.

Pomieszczenia, w ktorych nastgpowac bedzie produkcja roztwordw, powinny byé
ocieplone z mozliwoscig utrzymania temperatury min. 10 °C

Pomieszczenia produkcyjne powinny by¢ wyposazone w systemy wentylacyine.
Rozwigzanie techniczne powinno zapewnia¢ mozliwo$é rownoczesnego zatadunku
solarek solg oraz roztworami chlorku sodu/wapnia/magnezu tak, aby w ciqgu 30
minut mozliwy byt kompletny zatadunek 4 solarek.

Boksy na wolny skiad materiatow

Nalezy zaprojektowal i wykonaé boksy na wolny skiad materiatéw do biezacego
utrzymania drég, takich jak: drogowe bariery ochronne, znaki, pachotki, kruszywo itp. o
powierzchni maks. 36 m?w ilosci 10 szt. Szerokosé bokséw - min. 5 m, wysokoéé $cian

1,5 m. Sciany powinny by¢ wykonane z betonu architektonicznego.

Wiata na sprzet

Nalezy =zaprojektowaé¢ i wykonaé wiate wolnostojacg na sprzet do zimowego
i letniego utrzymania drég o powierzchni min. 200 m? oraz wysokosci min. 4,5 m,.
Posadzka powinna by¢ wykonana z materialu  uniemozliwiajgcego przenikanie
zanieczyszczen do $rodowiska gruntowo-wodnego. Wiata na stupach stalowych,
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konstrukcja dachu stalowa, pokrycie dachu z materiatu odpornego na korozje. Wiata
powinna by¢ wyposazona w odwodnienie liniowe.
Nalezy zaprojektowac oswietlenie wiaty i instalacje odgromowa.

2.1.1.2.1.2 Jezdnie manewrowe, miejsca postojowe i chodniki

Nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ jezdnie manewrowe, migjsca postojowe
dla samochoddéw osobowych i ciezarowych o nawierzchni wedlug punktu 2.1.2.1 oraz
chodniki o nawierzchni z kostki brukowej. Jezdnie manewrowe powinny zapewniaé
swobodng komunikacje pomiedzy budynkami zlokalizowanymi na terenie QUD.

Nalezy przyjaé parametry:

- predkos¢ projektowa: 30 km/h,

- kategoria ruchu: KR 3,

- szerokos¢ jezdni drogi manewrowej: 4 m — 7,5 m (uzaleznione od strefy ruchu,
przeznaczenia, promienia),

- szerokos¢ chodnikéw: min. 1,5 m,

- szerokos¢ pobocza ziemnego: 1 m-2m,

- spadek poprzeczny jezdni drég manewrowych i chodnikéw: 2 % (z wytaczeniem
tukoéw i krzywych_ przejsciowych).

Nawierzchnia na miejscach postojowych powinna posiadaé zwiekszong odpornosé
na obcigzenia statyczne,

Jezdnie manewrowe powinny zapewnia¢ ruch dwukierunkowy | posiadaé system
odwodnienia. '

Przed budynkiem biurowyfn nalezy zaprojektowaé | wybudowaé min. 15 miejsc
parkingowych dla samochoddéw osobowych.

W okolicach czg$ci garazowo-magazynowej nalezy zaprojektowaé i wybudowaé min. 4
miejsca parkingowe dla samochoddw ciezarowych.

Nalezy zaprojektowac i wybudowac 2 miejsca postojowe dla samochodéw przewozacych
tadunki nlebezpieczne, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z dnia 14 maja 1999 r.).

51



2.1.1.2.1.3 Wyposazenie dodatkowe

Miejsce do przechowania odpadow (émietnik)

Nalezy zaprojektowaé i wykonaé miejsce o posadzce wykonanej z materiatu
uniemozliwiajagcego przenikanie zanieczyszczen do S$rodowiska gruntowo-wodnego
o powierzchni min, 12 m? , z zadaszeniem, pozwalajgce na postawienie min. 2
konteneréw na odpady o pojemnosci 1 100 | oraz pojemnikéw do segregacji odpaddw.
Miejsce do przechowywania odpaddéw winno posiada¢ dogodny dojazd, umozliwiajacy
fatwy zatadunek konteneréw na samochdéd.

Miejsce to powinno by¢ ostonigte ogrodzeniem | zadaszeniem, ktdre stanowitoby ekran
oddzielajacy je wizuainie i zapobiegato oddziatywaniu czynnikéw atmosferycznych (parcie

wiatru, opady deszczu).

Urzadzenia techniczne
Nalezy zaprojektowac i wykona¢ oznakowanie poziome cienkowarstwowe i pionowe drég

manewrowych na terenie QUD,

Przenosna stacja paliw.

Nalezy zaprojektowa¢ i wykonaé miejsce pod przenosng stacje paliw przygotowane
dla zbiornika o pojemnosci min 2 500 | wyposazone w instalacje elektryczng 230/400 V
w systemie TN-S. Nalezy zachowac wszystkie wymogi w zakreste ochrony ppoz. i ochrony
$rodowiska. Miejsce powinno by¢ wyniesione ponad jezdnie min. 10 cm, a miejsce pod
zbiornik przenosnej stacji paliw zabezpieczone przed ewentualnym uderzeniem. Nalezy
zaprojektowa¢ | wykonaé instalacje uziemienia ochronnego, umozliwiajaca fatwe
i wielokrotne potgczenia z przenosng stacjg pallw (przede wszystkim zbiornika).

Zielen
Nalezy zaprojektowaé i wykonaé nasadzenia zieleni estetycznej.

Maszt antenowy CB

Nalezy zaprojektowaé | wykonaC bazowy maszt antenowy CB, zapewniajacy zasieg na
catym OUD i calym obstugiwanym przez OUD odcinku drogi. Jego wysokoéé uzalezniona
jest od uksztattowania terenu. OUD nalezy wyposazy¢é w CB radio z mozliwoscig

nagrywania i automatycznego odtwarzania komunikatow.

Ogrodzenie calego OUD wraz z brama

Nalezy zaprojektowad i wykonaé trwale ogrodzenie siatka w systemie panelowym
ocynkowang malowang w kolorze RAL ... ;, 0 wys, calkowitej 2 m
na podmuréwce betonowej. Brama w systemie ogrodzenia panelowego powinna byé
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ocynkowana, malowana, otwierana automatycznie o szerokosci 6 m. Furtka w systemie

panelowym powinna by¢ ocynkowana, malowana, otwierana automatycznie o szerokosci

1,2 m. Sterowanie bramg i furtka z portierni zlokalizowanej w budynku socjalno-

biurowym.

2.1.1.2.1.4 Infrastruktura techniczna i przylacza

Sieé wodno-kanalizacyjna

Sie¢ wodociggowa wraz z przytgczem lub wiasne ujecie wody

Nalezy zaprojektowa¢ i wykonaé¢ sie¢ wodociagowa wraz z przylaczami.
W sytuacjach ekonomicznie uzasadnionych dopuszcza sie, za zgodg
Zamawiajacego, zaprojektowanie i wykonanie wtasnego ujecia wody dla OUD.

OUD powinien by¢ zasilany woda pitng oraz w wodg przemystowa stosowang do
produkcji roztworéw chlorku wapnia i sodu w sposdb nieprzerwany. '

Kanalizacja deszczowa oraz sanitarna wraz z odprowadzeniem S$ciekéw

Nalezy zaprojektowac i wykonaé sie¢ kanalizacji deszczowej i sanitarnej wraz z
odprowadzeniem Sciekdw, w tym zaprojektowac i wykonaé oczyszczalnig éciekéw (lub
inne racjonaine rozwigzanie, z wytaczeniem zbiornikéw bezodptywowych). W
projektowanej oczyszczalni sciekdw nalezy zapewnli¢ redukcje stezer zanieczyszezen
ponizej dopuszczalnych wskaZznikéw ianfeczyszczeﬁ wprowadzonych do odbiornikéw
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Nalezy zapewni¢ prawidiowe odwodnienie jezdni manewrowych i stanowisk
postojowych przez wykonanie sieci kanalizacji deszczowej odwadniajgcej
powierzchnie utwardzone QUD, _

Nalezy zaprojektowal odprowadzenie wdd opadowych z utwardzonych powierzchni
poprzez odpowiednie spadki poprzeczne | podtuzne jezdni manewrowej, stanowisk
postojowych i chodnikéw - do wpustdéw ulicznych.

Instalacja energetyczna wraz z przylgczami

Nalezy zaprojektowac i wykonac¢ instalacje elektryczng odbiorcza na catym obszarze OUD

oraz przylacze, jesli koniecznosé taka wynikaé bedzie z technicznych warunkéw

przytaczenia do sieci elektroenergetycznej okreslonych przez Gestora sieci lub

uwarunkowan techniczno-terminiowych. OUD nalezy zabezpieczyé w nieprzerwang

dostawe energii. Nalezy zaprojektowad i zainstalowaé zespdt pradotwdrczy, wiaczany

automatycznie z chwilg przerwania dostaw z sieci elektroenergetycznej, zapewniajacy

pobér mocy przez min.:

- magazyn soli,
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- stanowisko kierowania,

- pokoje administracyijne,

- ciggl komunikacyjne budynku,

- serwerownie,

- kottownie,

- Oswietlenie terenu OUD stanowigce jednoczesnie os$wietlenie miejsc pracy na

zewnatrz.

Oswietlenie terenu OUD

Nalezy zaprojektowaé i wykonaé oswietlenie catego terenu OQUD w oparciu o norme PN-
EN 12464-2:2008/Ap:2009/Ap:2010 |lub rozwigzania rownowaznego, za ktére uwazac sig
bedzie spelniajgce wszystkie wymagania przywotanej normy w przedmiotowym zakresie .
W przypadku lokalizacji OUD w bezposrednim sasiedztwie pasa drogowego nalezy
zaprojektowad | wykonaé oswietlenie dojazddw do wezta w oparciu o normy wskazane w
pkt nr 2.1.4.3.

Sieé teletechniczna wraz z przylaczami

Nalezy zaprojektowac i wykonac sie¢ teletechniczng stuzacq do transmisji danych oraz
realizowania polaczen telefonicznych i internetowych, zapewniajac taczno$é¢ z min. 2
numerdw telefonéw oraz Internetu. Nalezy zaprojektowa | wykonaé przytacza dla
niezhednych do celéw prowadzenia prac utrzymaniowych systemoéw autostradowych, w

tym polaczenie z wlasciwym CZR.

Sieé gazowa wraz z przylaczami _ _

Nalezy zaprojektowac¢ i wykonaé sie¢ gazowa wraz z przytaczami na potrzeby
eksploatacyjne OUD. W sytuacjach ekonomicznie uzasadnionych dopuszcza sie, za zgody
Zamawiajgcego, zaprojektowanie i wykonanie zbiornikéw gazu ptynnego.

Mata stacja pogodowa rejestrujaca temperatury gruntu, powietrza oraz
predkosci wiatru.

Nalezy wykona¢ matlg stacje pogodowg umieszczong w budce meteorologicznej na
wysokosci 2 m nad ziemig. Stacja pogodowa powinna by¢ wyposazona w elektroniczny
termometr | higrometr. Dane: temperatura powietrza, temperatura nawierzchni drogi i
wilgotnos¢ powietrza powinny by¢ zapisywane w pamieci elektronicznej urzadzenia na
okres minimum 1 r. z czestotliwoscig zapisu co 1 godzine. Ww. dane powinny byc¢
wyswietlane na wysdwietlaczu montowanym wewnatrz OUD w ogdlnodostepnym

pomieszczeniu czesci stuzb utrzymania. Urzadzenie ma umozliwia¢ odczyt danych w
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dowolnej chwill, Urzadzenie powinno by¢ wyposazone w wyswietlacz alfanumeryczny o
wysokosci cyfr ok. 10 mm, na ktérym wyswietlane sg jednoczeénie: temperatura
powietrza, temperatura nawierzchni drogi, wilgotno$é¢ powietrza oraz aktualna data i
godzina. Urzadzenie powinno analizowaé. zebrane dane i posiada¢ funkcje
automatycznego sygnalizatora gololedzi, sygnalizujac dzwigkiem i swiattem sytuacje
zagrozenia gotoledzig oraz przekroczenia alarmowych temperatur i wilgotnosci.
Ustawianie wartosci krytycznych powinno by¢ realizowane za pomoca klawiatury lub z
komputera PC. Urzadzenie wraz z jego oprogramowaniem powinno by¢ kompatybilne z
systemem ostony meteorologicznej GDDKIA.

Wymagania:

- zakres mierzonych temperatur: od -40°C do + 99,9°C,

- rozdzielczos¢ termometréw: 0,1°C, |

- klasa urzadzenia: 1., czyli blgd w zakresie £+ 10°C nie przekracza 0,1°C,

- rozdzielczos¢ higrometru: 1% , a zakres pracy od 5% do 99% przy dowolnych
temperaturach zewnetrznych (od -40°C do + 99,9°C),

- miernik wilgotnosci: wyposazony w przetwornik mechaniczno- elektroniczny,

- zasilanie: 220-230 V 50 Hz,

- pobdr mocy: maks. 3 W,

- miernik kierunku i predkosci wiatru oraz modul mierzacy wielkos¢ opadow oraz
czujnik prognozujgcy temperature zamarzania,

System kontroli bezpieczenstwa i monitoringu.

Nalezy zaprojektowaé i wykonac system- kontroli bezpieczehstwa wraz ze zdalnym
otwieraniem bramy i monitoringiem wizyjnym catego terenu OUD wyposazonym w
komunikator gtosowy (przy bramie). Nalezy przewidzie¢ ciagty obraz z kamer wraz z
mozliwoscia rejesti'acji i archiwizacji na okres min. 7 dni.

2.1.1.2.2. Miejsce Obstugi Podréznych (MOP)

WykonaWca jest zobowigzany do opracowania koncepcji programowej MOP, w tym
ustalenia docelowych warunkéw na przytaczenie medidw.

Nalezy przyjaé zasade podziatu MOP na nastepujace strefy:
» strefa parkingowo-techniczna potozona w pasie najblizej autostrady, w ktorej
umieszczone zostang parkingi dla samochoddw ciezarowych, stanowiska zrzutu

sciekow z autokarow oraz stanowiska dla samochoddw z niebezpiecznymi tadunkami
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zgodnie z obowigzujacymi przepisami, stanowiska technicznej kontroli pojazdéw przez
upowaznione stuzby, a dla MOP rodzaju II i III stacja paliw,

* strefa wypoczynku potozona w gtebi MOP, w ktérej umieszczone zostaly tereny
piknikowe i place zabaw dla dzieci oraz toaleta wolnostojaca, a dla MOP rodzaju II i
III budynek gastronomiczno-handlowy i ewentualnie hotelowy. Na granicy strefy
wypoczynku i strefy parkingowo-technicznej zlokalizowane zostang zespoty parkingéw
dla samochodéw osobowych,

Nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ kompleksowo MOP rodzaju 1.
Nalezy zaprojektowaé i wykona¢ niezbedng infrastrukture dla MOP rodzaju II i III
w zakresie:

- makroniwelacji terenu,

- pasow wiaczania i wytaczania,

- zasilania w niezbedne media, tj. energie elektryczna (zgodnie z pkt 2.1.1.1.4)

i wode,
- ogrodzenia terenu,
- powierzchniowego systemu odwodnienia, zapewniajacego odwodnienia terenu

w trakcie realizacji robét.

MOP rodzaju I
Nalezy wykonac docélowe zagospodarowanie MOP rodzaju I.
Nalezy na kazdym MOP rodzaju I zaprojektowac i wykonaé:
. jezdnie manewrowe i miejsca postojowe o nawierzchni asfaltowej, -chodniki
o nawierzchni z kostki betonowej brukowej oraz granitowe krawezniki, w tym:
—~ parkingi dla samochodéw osobowych,
- parkingi dla samochodoéw ciezarowych,
- parkingi dla autokaréw,
- stanowiska dla samochoddw z fadunkiem niebezpiecznym,
- stanowiska dla stuzb petniacych obowigzki kontrolne, tj. wydzielone
stanowisko dla pojazdéw ciezarowych zlokalizowane przy wlocie na teren MOP

Nalezy przyjaé parametry:
- predkos¢ projektowa: 30 km/h,
~ kategoria ruchu: KR 3, a dla parkingdw: KR 5,
- szerokosC jezdni drogi manewrowej: 4m - 7.5 m (uzaleznione od strefy

ruchu, przeznaczenia, promienia tuku),
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~  szerokosc¢ chodnikéw: min. 1,5 m,
- szerokos¢ pobocza ziemnego: 1m - 2m,
- spadek poprzeczny jezdni drég manewrowych i chodnikéw 2 % (z wylaczeniem

tukéw i krzywych przejéciowych).

wolnostojacy budynek toalety zaprojektowany wediug zalaczonego typowego

projektu architektoniczno-budowlanego,

* elementy matej architektury wedlug zataczonego projektu architektonicznego,

+ hydranty dla potrzeb Strazy Pozarnej,

e zbiornik ppoz.,

» oczyszczalnie sciekéw socjaino-bytowych, dostosowana do zrzutéw Sciekdw z
autokarow,

+ stanowiska dla zrzutu $ciekdw z autokardw,

o 3 zestawy $Smietnikbw pozwalajacych na segregacje odpaddéw, rozmieszczone w
kazdej ze stref oraz przy toalecie,

» kolumng alarmowg na MOP rodzaju I,

o telewizje przemystowa,

» instalacje elektryczng odbiorcza na catym obszarze MOP rodzaju I oraz przytacze jesli
taka koniecznos¢ wynika¢ bedzie z technicznych warunkéw przylaczenia do sieci
elektroenergetycznej okreslonych przez Gestora sleci lub uwarunkowan techniczno-
terminowych,

o odwietlenie terenu MOP rodzaju I w oparciu o norme PN-EN 12464-

2:2008/Ap:2009/Ap:2010 lub rozwigzania rownowaznego, za ktére uwazaé sie bedzie

spetniajgce wszystkie wymagania przywolanej normy w przedmiotowym zakresie.

Jezdnie manewrowe | miejsca postojowe nalezy zaprojektowaé i wykonaé wraz
z wlaczeniem do projektowanego systemu odprowadzenia wod deszczowych.

MOP rodzaju II1i III

Nalezy zrealizowa¢ zakres prac przewidzianych dla MOP rodzaju II i III nie p6zniej niz 12
miesiecy przed wyznaczonym terminem zakonczenia kontraktu. Po tym okresie realizacja
docelowego MOP rodzaju II i III powinna by¢ prowadzona przez dzierzawce MOP rodzaju
IT i III jednoczesnie z budowa. Nalezy zaprojektowaé i wykonaé niezalezne dojazdy
technologiczne dla przysziych MOP rodzaju II i III w celu ich realizacji. Wykonawca
powinien wspélpracowac z przysziym dzierzawcg MOP zgodnie z zasadami okreslonymi w
Warunkach Kontraktowych,
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2.1.1.2.3. Miejsca Poboru Optat

Wykonawca zaprojektuje i wykona roboty drogowe z systemem odprowadzenia wod
deszczowych, oswietlenie terenu, budynki zaplecza administracyjno-kontrolnego, ktére
powinny uwzglednia¢ wszystkie funkcje potrzebne do poboru optat oraz infrastrukture
techniczng dla obstugi i infrastrukture techniczng niezbedna dla potrzeb sprawnego,
docelowego dziatania MPO.,

Budynki powinny posiada¢ nowoczesng, estetyczng architekture | nawinywaé stylem do
innych budynkdéw objetych Umowa. Budynki MPO powinny byé zlokalizowane w
bezposrednim sasiedztwie autostrady/drogi ekspresowej i powinny byé z niej tatwo
dostepne.

Wszystkie elementy powinny byé tak zaprojektowane I wykonane, aby byta mozliwos¢
fatwej rozbudowy MPO do stanu docelowego.

Wykonawca zobowigzany jest umozliwié Zamawiajacemu wykonanie prac przy
wyposazeniu MPO przez innego wykonawce (w szczegdinosci Operatora Systemu Poboru
Optat) w czasie przeznaczonym na wykonanie niniejszego zaméwienia.

2.1.1.2.3.1, Plac Poboru Opitat (PPO)

PPO nalezy wyposazy¢ w nastepujace elementy:
— plac dojazdowy i wyjazdowy do zgrupowania stanowisk poboru optat,
- zgrupowanie stanowisk poboru optat,
— budynek operacyjny PPQ,
- parkingi,
— budynki toalet,
— obiekty matej architektury,
- urzadzona zielen.

Zakres prac powinien obejmowac:

- wykonanie wysepek dzielacych stanowiska poboru opfat z uwzglednieniem
obustronnych specjalnych pasow przejazdowych dla pojazdow
ponadnormatywnych i uprzywilejowanych, '

—- montaz zadaszenia nad stanowiskami poboru optat (wiata),

- wybudowanie budynku operacyjnego PPO o powierzchni uzytkowej ok, 360 m2,

- wybudowanie parkingéw dla pojazdéw obstugi | uzytkownikdw,

— wybudowanie toalet dla uzytkownikow,

~ wybudowanie tunelu technologicznego pod plyta centralng,

- wybudowanie przytaczy sanitarnych, energetycznych i teletechnicznych.
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Zgrupowanie stanowisk poboru optat powinno uwzgledniaé nastepujgce parametry:

szerokos¢ pasa przejazdowego: 3,5 m,
szerokos$¢ specjalnego pasa przejazdowego: 6,0 m,
dtugos¢ wyspy dzielgcej: min. 30 m, |
szerokos¢ wyspy dzielgcej: min, 1,8 m.

Konstrukcja nawierzchni PPO zgodnie z punktem 2.1.2.

Konstrukcje betonowa nalezy zaprojektowaé i wykonaé¢ na catym PPO poczawszy od

poszerzenia jezdni (poczatek skosu) do miejsca, w ktérym przekréj jezdni powraca do

docelowej szerokosci.

Konstrukcja nawierzchni:

ptyta z betonu cementowego klasy C35/45, grubosci 29 cm (wykoriczenie gérnej
warstwy nawierzchni nalezy wykonac w technologii odkrytego kruszywa),
geowtdknina o gramaturze min. 500 g/m?,

chudy beton o wytrzymatosci R = 6+9 MPa, gruboéci 20 cm,

mieszanka niezwigzana stabilizowana mechanicznie, 0/31,5 - grubosci 20 cm,
warstwa nasypu z Kruszywa o parametrach warstwy mrozoochronnej o grubosci

min. 30 cm.

Konstrukcja nawierzchni PPQ zgodnie z punktem 2.1.2.

Konstrukcje betonowa nalezy zaprojektowaé i wykona¢ na calym PPO poczawszy od

poszerzenia jezdni (poczatek skosu) do miejsca, w ktérym przekrdj jezdni powraca do

docelowej szerokosci.

Wyspy dzielace

Wyspy dzielace powinny by¢ wyposazone w :

barierg ochronng (od strony wjazdu) oznakowang zdlto-czarnymi ukodnymi
pasami; na zakonczeniu bariery ochronnej nalezy umiesci¢ ostony energochionne
typu U-15A.;

plyte wyspy obramowana krawegznikami granitowymi i wyposazong w element
ograniczajacy mozliwosc przypadkowego najazdu kotem na powierzchnie wyspy,
stup ochrony kiosku,

miejsce do montazu kioskow poboru optat.

Wszelkie powierzchnie betonowe powinny by¢ zabezpieczone $rodkiem do impregnacji

betonu,

Szczeliny poprzeczne migdzy elementami kraweznika nalezy wypetnié
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materiatem trwale plastycznym, odpornym na: UV, Srodki zimowego utrzymania i
substancje ropopochodne.

Ptaszczyzna plyty wysp powinna znajdowac sie¢ 0,2 m powyzej nawierzchni drogowej.

Na wysepkach dzielacych stanowiska nalezy zaprojektowad i wykonacé mini hydranty
@25mm (zabezpieczone przed zamarzaniem) umozliwiajace pobor wody do utrzymania
czystosci na przejazdach.

Wszelkie studzienki kablowe i hydrantowe na obszarze wysp powinny posiadac
ujednolicone wymiary i ujednolicong, konstrukcje.

Tunel technologiczny

Nalezy zaprojektowac i wybudowac tunel technologiczny przetazowy biegnacy w poprzek
autostrady/drogi ekspresowej, stanowiacy dwukierunkowy cigg komunikacyjny. Nalezy
zaprojektowac i wykonaé oswietlenie podstawowe tunelu w oparciu o norme PN-EN
12464-1:2011 lub rozwigzanie réwnowazne oraz oswietlenie awaryjne w oparciu o norme
PN-EN 1838:2005 lub rozwiazanie réwnowazne, za rozwigzania réwnowazne uwazac sie
bedzie spelniajgce wszystkie wymagania przywotanych norm w przedmiotowym zakresie,
Tunel technologiczny powinien znalez¢ sie pod miejscem do montazu kioskow pdboru
opfat i powinien je faczy¢ z budynkiem operacyjnym PPO. Tunelem beda prowadzone
kable teletechniczne, energetyczne, przewody wentylacyjne, instalacja wodno-
kanalizacyjna itp.

Tunel technologiczny nalezy zaprojektowac¢ na obciazenie klasy A.

Zadaszenie nad stanowiskami poboru oplat (wiata)

Nalezy wykonal wiate zabezpieczajgca przed wplywami atmosferycznymi. Wiata bedzie
wyposazona w konstrukcje do umieszczania sygnalizatorow i znakéw informacyjnych o
sposoble uzytkowania paséw przejazdowych.

Wiate nalezy wykonaé jako konstrukcje stalowa stupowo-ryglowa, posadowiong na
stopach zZelbetowych z zespotem kotwigcym. Nalezy zachowaé skrajnie min. 5,25 m.
Konstrukcja wiaty powinna przykrywaé catkowicie wszystkie pasy przejazdowe.

Wiata powinna zostaé wyposazona w instalacje oswietleniowg i odgromowa.

Wode opadowgq z polaci dachowej nalezy odprowadzi¢ rurami spustowymi do systemu
odwodnienia drogi. Powierzchnia spodu dachu powinna by¢ ptaska, zapewnia¢ mozliwosd
schowania wszystkich elementdéw wyposazenia. '
Wszelkie obrobki blacharskie nalezy wykonaé z blachy stalowej, ocynkowanej,

powlekanej.
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Budynek operacyjny PPO

Budynek operacyjny PPO powinien by¢ usytuowany rdwnolegle do autostrady oraz

powinien posiadac nastepujace strefy funkcjonalne:

nadzoru i kontroli poboru optlat,

pomieszczenie do liczenia i odbioru pieniedzy,

pomieszczenie sejfu i przewozu srodkéw pienieznych,

punkt obstugi klienta z WC,

pomieszczenia socjalne dla personelu (szatnia meska, szatnia damska, pokdj
socjalny, sanitariaty),

pomieszczenie dla ochrony,

archiwum,

pomieszczenia techniczne (urzadzenia elektryczne, serwer, naprawa sprzetu itp.)
i gospodarcze,

pomieszczenie dla policji z wtasnym weztem sanitarnym (facznie ok. 20 m?).

Budynek operacyjny nalezy wyposazy¢ w instalacje:

wodociagows,

kanalizacji sanitarnej i deszczowej,

centralnego ogrzewania (wlasna kottownia gazowa Iub olejowa; parametry
instalacji c. 0. 80/60 °C),

wentylacji mechanicznej,

wentylacji grawitacyjnej,

klimatyzacji (we wszystkich pomieszczeniach biurowo-socjalnych),

zasilenia elektroenergetycznego (orientacyjne zapotrzebowanie na moc - 170
kW),

elektryczng (instalacja oswietleniowa, gniazd wtykowych 1 i 3 fazowych,
rozdzielnica gtdwna, instalacja odgromowa, ppoz. wylacznik pradu, ochrona
ppoz. i przeciwprzepigciowa), zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 12 kwietnia 2002 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623, z
pdzn. zm).

teletechniczng i informatyczna,

automatycznego systemu sygnalizacji pozaru,

kontroli dostgpu i dozoru.

Dopuszcza sie budowe budynku dwukondygnacyjnego z czescig przyziemia zagtebliong

ponizej terenu. W przyziemiu powinno znalezl sie pomieszczenie sejfu i przewozu

$rodkéw pienieznych, archiwum, pomieszczenia techniczne.
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W rejonie budynku operacyjnego nalezy zaprojektowac i wykonaé parking dla personelu
PPO w liczbie min. 20 stanowisk w tym min. 2 dla os6b niepetnosprawnych. Nalezy
wykonac¢ miejsca postojowe oraz jezdnie manewrowe o nawierzchni asfaltowej. Nalezy
wykonaé chodniki o nawierzchni z kostki brukowej.

Nalezy przyja¢ parametry techniczne dla parkingu zgodnie z kategorig ruchu KR3,

Teren wokot budynku operacyjnego i parkingu dla personelu powinien byé ogrodzony.

Parkingi dla uzytkownikoéw oraz budynki toalet
W ramach PPO nalezy zaprojektowac i wykonaé dwa parkingi (dla obu kierunkéw ruchu
usytuowane na wyjezdzie z PPQO) dia uzytkownikéw, wraz z budynkami toalet, oraz
zestaw Smietnikow pozwalajacych na segregacje odpaddw.
Dla parkingéw nalezy przyjga¢ minimalne parametry:

— 2 x 10 stanowisk dia samochodoéw ciezarowych i autobuséw,

- 2 x 16 stanowisk dla samochoddw osobowych w tym 2 x 1 dla osdb

niepetnosprawnych,

— stanowisko dla stuzb kontroli,

~ jezdnie manewrowe,

- chodniki.

Obszar parkingdw powinien by¢ oddzielony od jezdni wyspg szerokoéci min. 2,0 m.
Nalezy przyjac parametry techniczne dla parkingu zgodnie z kategoria ruchu KRS5.

W bezposrednim sasiedztwie parkingdéw przewiduje sie usytuowanie budynkdéw toalet,
zgodnych z zataczonym projektem.

Infrastruktura techniczna PPO
Na terenie PPO nalezy zaprojektowac i wykonac¢ nastepujacg infrastrukture techniczna:

- éie(: wodoclggowa,

- sie¢ wodociqgowa ppoz. uzbrojona w hydranty pozarowe naziemne,

— sie¢ kanalizacji sanitarnej odprowadzajacej Scieki z budynkéw WC i budynku
operacyjnego do oczyszczalni lub do istniejgcej sieci kanalizacyjne;j,

- siec kanalizacji deszczowej,

- instalacje elektryczng odbiorczg na catym obszarze PPO oraz przylacze jesli taka
koniecznos$¢ wynika¢ bedzie z technicznych warunkéw przytaczenia do sieci
elektroenergetycznej okreslonych przez Gestora sieci lub uwarunkowan
techniczno-terminowych wraz z zasilaniem rezerwowym, tj. zespotem
pradotwdrczym w wersji obudowanej, wyciszonej, ze sterownikiem realizujgcym
funkcje samoczynnego zataczania rezerwy, klasy nie gorszej niz G2, o mocy nie
mniejszej niz sumaryczna moc szczytowa urzadzen z uwzglednieniem mocy
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rozruchowych, waczany automatycznie z chwilg przerwania dostaw z sieci;
Zespol powinien posiadac zbiornik paliwa umozliwiajacy prace ciagta przy petnym
obcigzeniu przez min. 8 godz. Zespdét powinien by¢ dostosowany do przecigzenia
min. 10 % mocy znamionowej.

sieci teletechniczne,

os$wietlenie zewnetrzne [natezenie o$wietlenia od 60 Ix w bezposrednim rejonie
platformy poboru opfat (100 Ix pod wiata) 40 Ix na obszarze bliskim, 25 IX na
odcinkach dojazdowych, 10 Ix na wyjezdzie z autostrady], przy réwnomiernosci
0,4 i oswietlenie awaryjne (min. 1ix przez 1 h dla drég ewakuacyjnych, 0,5 Ix dla
stref otwartych, zgodnie z PN-EN 1838:2005 lub rozwigzaniem réwnowaznym, za
ktoére uwazaé sie bedzie speiniajace wszystkie wymagania przywotanej normy w
przedmiotowym zakresie),

instalacje uziemienia.

2.1.1.2.3.2. Stacja Poboru Oplat (SPO)

SPO nalezy wyposazyé w nastepujgce elementy:

plac dojazdowy i wyjazdowy do zgrupowania stanowisk poboru oplat,
zgrupowanie stanowisk poboru optat,

budynek operacyjny SPO wolnostojacy,

parking dla personelu,

obiekty matej architektury,

zielen estetyczna.

Zakres prac powinien obejmowac zaprojektowanie i:

wykonanie wysepek dzieigcych stanowiska,

montaz zadaszenia nad stanowiskami poboru optat (wiata),

wybudowanie budynku operacyjnego SPO o powierzchni uzytkowej min. 100 m?,
wybudowanie paséw przejazdowych dla pojazdéw ponadnormatywnych i
uprzywilejowanych dla kazdego kierunku ruchu,

wybudowanie parkingu z drogg dojazdowg dla pojazddéw obstugi,

wybudowanie tunelu technologicznego przetazowego pod pltytg centralng,
wybudowanie przytaczy sanitarnych, energetycznych i teletechnicznych.'

Zgrupowanie stanowisk poboru optat:

szeroko$¢ pasa przejazdowego: 3,5 m,
szerokosé specjalnego pasa przejazdowego: 6 m,
diugos¢ wyspy dzielgcej: min. 25 m,

szerokos¢ wyspy dzielacej: min. 1,8 m.
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Konstrukcja nawierzchni SPO - zgodnie z punktem 2.1.2.

Konstrukcje betonowg nalezy zaprojektowaé i wykonaé¢ na calym SPO poczgwszy od
poszerzenia jezdni (poczatek skosu) do miejsca, w ktérym przekrdj jezdni powraca do
docelowej szerokosci.

Wyspy dzielace
Wyspy powinny spetnia¢ wymagania takie, jak dla PPO.

Tunel technologiczny
Tunel powinien spetnia¢ wymagania takie, jak dla PPO.

Zadaszenie nad stanowiskami poboru oplat
Zadaszenie powinno spetnia¢ wymagania takie, jak dla PPO,
Budynek operacyjny SPO
Budynek operacyjny powinien posiada¢ nastepujace strefy funkcjonalne:
— nadzoru i kontroli poboru optat,
— pomieszczenie liczenia pieniedzy,
- pomieszczenie sejfu z funkcjg przekazu gotéwki,
— zaplecze socjalne (szatnia meska, szatnia damska, pokéj socjalny, sanitariat),
— pomieszczenie dla ochrony,
— pomieszczenia techniczne (urzadzenia elektryczne, serwer, naprawa sprzetu itp.)
i gospodarcze.
Budynek operacyjny SPO halezy wyposazyC w instalacje zgodnie z zapisami dla budynku
operacyjnego PPO.

Parking dla personelu

W rejonie SPO nalezy zaprojektowad i wybudowa¢ dostepny z drogl parking dla personelu
w liczbie min. 10 stanowisk w tym 2 dla niepetnosprawnych, o parametrach technicznych
jak dla PPQ.

Teren wokét budynku operacyjnego i parkingu dla personelu powinien byé ogrodzony w
celu zwiekszenia bezpieczeristwa obstugi przewozenia gotowki.

Infrastruktura techniczna SPO

Infrastruktura techniczna powinna spetnia¢ wymagania takie jak dla PPO.
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2.1.1.3 Zieleh i ogrodzenie terenu

Wykonawca opracowujac Projekt Budowlany, Raport w ramach ponownej oceny
oddziatywania na s$rodowisko oraz Projekt Wykonawczy jest zobowigzany uwzglednic
wymagania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

O ile decyzja s’rodowiskowa nie stanowi inaczej, Wykonawca jest zobowigzany wykonaé
nastepujace nasadzenia:

~ zieleni izolacyjno-ostonowe;j,

— zieleni estetycznej, _

- zieleni na przejsciach dla zwierzat wraz z zielenig naprowadzajaca,

- zieleni uzupetniajgce;j,

- Zieleni dogeszczajacej petnigcej funkcje strefy ekotonowej.

Wszystkie przewidziane do nasadzei gatunki zieleni powinny cechowaé niewielkie
' wymagania srodowiskowe, w tym wysoka tolerancja na mrdz i susze, zanieczyszczenia
powietrza | gleby, w szczegdblnosci na zasolenie, przy zatozeniu niskich kosztéw
utrzymania.

Lokalizacje, sposéb rozmieszczenia oraz sklad gatunkowy zieleni izolacyjno-ostonowej
nalezy zaprojektowac i zrealizowa¢ w taki sposdb, aby stanowita ona skuteczng izolacje
przed emisjami komunikacyjnymi oraz petnita funkcje przeciwolénieniowq, Nasadzenia nie
powinny ogranicza¢ widocznosci uzytkownikom drogi | nie powinny stwarzad
dodatkowych zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Nasadzenn zieleni estetycznej stanowiacej element ksztaltowania przestrzeni
krajobrazowej, przy uwzglednieniu jej funkcji rekreacyjno-wypoczynkowej, nalezy
dokonaé po analizie potrzeb w tym zakresie i mozliwosci realizacji.

Strukture zieleni na przejsciach dla zwierzat nalezy zaprojektowaé odpowiednio do
wymagan siedliskowych gatunkéw zwierzat, dla migracji ktérych przeznaczone jest dane
przejscie. Odpowiednim rozmieszczeniem roélinnosci, polegajacym na ostonieciu
widocznych na powierzchni terenu elementéw konstrukcji obiektu i infrastruktury
towarzyszacej, nalezy zmniejszy¢ bariere behawioralng powodujaca odstraszanie zwierzat
od przejscia. W doborze zieleni dla przej$¢ gérnych nalezy uwzglednié ograniczenia w
postacl silnego nastonecznienia i przesychania gleby. W tym celu nalezy wprowadzaé
gatunki drzew i krzewow o funkcjach fitomelioracyjnych, dobrze rozwiniete. Aby zapobiec
uszkodzeniu elementéw konstrukcji przez systemy korzeniowe nalezy stosowaé gatunki
ptytko ukorzenione, a takze niezbyt wysokie, aby zapobiec wywrotom majacym wplyw na
bezpieczerstwo ruchu drogowego. W doborze rodlinnosci dla przejéé dolnych nalezy
uwzgledni¢ brak wystarczajacej ilosci swiatta stonecznego wewnatrz przejscia. W celu
skutecznego wabienia zwierzat w kierunku przejécia dobdr gatunkowy musi uwzgledniaé
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atrakcyjng baze zerowq jego uzytkownikow. Przy naprowadzaniu zwierzat na przejscia
nalezy zastosowaé geste, co najmniej 2 rzedowe nasadzenia krzewdéw $rednio |
wysokopiennych, w wigzbie nieregularnej, tworzace w miare mozliwoéci nieprzerwane
pasy zorientowane pod katem ostrym wzgledem osi srodkowej przejscia oraz w miare
mozliwosci taczace sig z naturalnymi pasami zadrzewierh w otoczeniu drogi. Roslinnoéé te
nalezy prowadzi¢ wzdtuz ogrodzen ochronnych (w obu kierunkach od obiektu) na diugoscl
wskazanej w decyzji srodowiskowe;j.

Nasadzen zieleni uzupetniajacej nalezy dokonaé poprzez wprowadzenie nowych nasadzen
w krajobrazie pozbawionym zadrzewie. W przypadku zniszczenia szaty roslinnej podczas
prowadzenia robot, przed nasadzeniami drzew i krzewéw oraz przed obsiewem trawa,
nalezy odpowiednio odtworzy¢ warstwy giebowe,

Nasadzen dogeszczajacych w linil brzegowej lasu, petniacych funkcje strefy ekotonowe;j,
nalezy dokona¢ przy uwzglednieniu uwarunkowan siedliskowych, architektury krajobrazu,
ochrony zabytkéw, wymogdw bezpieczefstwa ruchu oraz warunkéw technicznych. W
zieleni dogeszczajacej dobdér gatunkéw powinien zapewni¢ zwartg i wielopietrowy
strukturg roslinnosci z podsadzeniami krzewéw od strony drogi. Do nasadzen nalezy
uzywac gatunkéw rodzimych, naturalnie wystgpujacych w rejonie projektowanej drogi.
Dla zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu samochodowego wzdtuz catej autostrady/drogi
ekspresowej po obu jej stronach nalezy wykonac szczelne ogrodzenie o wysokosciach
okreslonych w decyzji S$rodowiskowej: dla obszaréw lednych oraz polno-lesnych o
wysokosci min. 2,40 m, dla pozostatych obszaréw o wysokosci min. 2,20 m. W przypadku
zastosowania siatki, ogrodzenie winno by¢ wykonane z siatki o zmiennej wielkodci oczek,
zmniejszajacych sie ku dotowi oraz wkopane pod powierzchnie ziemi na giebokos$é co
najmniej 30 cm. W przypadku, gdy ogrodzenie przecina drogi wewnetrzne, dojazdowe,
technologiczne dochodzgce do autostrady/drogi ekspresowej, nalezy zamontowaé
zamykane bramy wjazdoWe, wyposazone w samozamykacze.

W celu nakierowania zwierzat do przejs¢ dla ssakéw oraz przepustéw dla ptazéw nalezy
zastosowal ogrodzenia ochronno-naprowadzajace, spetniajace szczegdtowe wymagania
decyzji srodowiskowej. Zastosowany materiat (siatka odpowiedniego rodzaju,
prefabrykaty betonowe, stalowe, polimerowe, itp.) oraz wymiary ogrodzen (wysokos$é,
rozstaw stupkow, wielkos¢ oczek siatkl i ich rozktad pionowy, sposéb kotwienia w gruncie,
uksztattowanie gérnej krawedzi siatki, itd.), nalezy dobieraé¢ odpowiednio do gatunkéw
zwierzat korzystajacych z przejscia, biorac pod uwage zagrozenia zwigzane z
przeskakiwaniem, podkopywaniem, wspinaniem, taranowaniem przeszkody. Qgrodzenia
ochronno-naprowadzajgce powinny by¢ prowadzone wzdiuz linii prostych z ewentualnymi
tagodnymi tukami oraz faczyC sie w sposob szczelny z innymi elementami stanowigcymi
kontynuacjg ogrodzenia (czoto doinych przejsé, ogrodzenie na najéciach gérnych przejsé,
czoto przepustu) tak, aby wykluczy¢ mozliwos¢ przedostania sie zwierzat na droge, ze
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szczeg6inym uwzglednieniem przekraczania otwartych rowéw. W przypadku przepustéw
mozliwe jest tez bezposrednie przejscie ponad wlotem/wylotem przepustu.

Ogrodzenia przy przepustach dla ptazéw moga by¢ wykonane z peinych phyt lub siatki o
$rednicy oczek <0,5 cm o wysokosci min. 50 cm nad powierzchnig gruntu, odchylong w
kierunku "na zewnatrz" drogi. Plyty lub siatka powinny by¢ stabilnie zakotwione i
szczelnie przylegac do powierzchni gruntu. Zaleca sie zakopanie ich dolnych krawedzi pod
powierzchnig ziemi na gtebokos¢ co najmniej 10 cm.

2.1.2. Konstrukcje nawierzchni

Dopuszcza sie modyfikacje rozwigzania konstrukcji nawierzchni w przypadku polepszenia:
— parametréw uzytkowych,
- trwatosci nawierzchni,
— bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Modyfikacja wymaga uzgodnienia z Zamawiajacym i powinna odpowiada¢ minimalnym
parametrom okreslonym ponizej.
Odcinki przejéciowe wynikajace z réznych grubosci konstrukcji jezdni Wykonawca winien
ustali¢ na etapie opracowania Projektu Wykonawczego i uzgodni¢ ich lokalizacje z
Zamawlajacym. _
Projektowanie konstrukcji nawierzchni drég wszystkich kategorii ruchu nalezy wykonaé
metodg mechanistyczng lub mechanistyczno-empiryczng.

2.1.2.1. Konstrukcje podatne

Zatozenia projektowe dla konstrukcji nawierzchni nowych drog
Warstwy z mieszanek mineralno-asfaltowych

Tabela nr 2.1. Warstwy z mieszanek mineralno-asfaltowych

.. Minimalna Rodzaj
Minimalna ilos¢ .
Kategoria ruchu grubos¢ warstw warstwy
warstw i

[cm] $cieralnej

KR6 3 31 SMA/AC*
KR5 3 27 SMA/AC*
KR4 3 23 SMA/AC*
KR3 3 18 wg WT 2
KR2 2 12 wg WT 2
KR1 2 8 wg WT 2

* dopuszczalne do stosowania w terenach goérskich
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Podbudowa zasadnicza i/lub pomocnicza

- dla drogi kategorii ruchu KR3, KR4, KR5, KRé podbudowe zasadniczg stanowi
warstwa z mieszanki mineralno-asfaltowej,

—~ dla drogi kategorii ruchu KR5, KR6 podbudowe pomocnicza stanowi warstwa z
mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie grubosci min, 20 cm.

- dla drogi kategorii ruchu KR3 | KR4 podbudowe pomocnicza stanowi warstwa z
mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie grubosci min. 20 ¢cm lub z
mieszanki mineralno-cementowo-emulsyinej MCE grubosc! min. 13 cm.

- dla drogi kategorii ruchu KR1 i KR2 podbudowe zasadniczg stanowi warstwa z
mieszanki niezwigzane]j stabilizowanej mechanicznie grubosci min. 20 cm lub MCE
grubosci min. 13 cm.

Niezaleznie od kategorii ruchu, wtérny modut odksztatcenia E, dla podbudowy z
mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie powinien wynosi¢ co najmniej 180
MPa. Wtérny modut odksztalcenia E; nalezy wyznaczy¢ na podstawie procedury opisanej
w normie PN-$-02205 lub na podstawie procedury réwnowaznej, za ktdrg uwazaé sie
bedzie spetniajaca wszystkie wymagania przywolanej normy w przedmiotowym zakresie.

Warstwa mrozoochronna

Warstwe mrozoochronng nalezy zaprojektowac i wykonaé na catej szerokosci korpusu
drogowego tacznie z pasem dzielacym. Grubos$é warstwy mrozoochronnej nalezy obliczy¢
w oparciu o warunek mrozoodpornosci — zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu |
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, ze zm.).
Warunek mrozoodpornosci powinien zostaé spelniony nawet, jezell najnizej potozona
warstwa podtoza, na ta%ej szerokoscl korpusu drogowego bedzie wykonana z gruntu
stabilizowanego spoiwem o R,,21,5 MPa i o grubosci 215,0 cm.

Warstwa odsaczajaca

W przypadku koniecznosci odwodnienia podtoza nawierzchni nalezy zaprojektowad
warstweg odsaczajaca, spelniajacg wymagania rozporzadzenia Ministra Transportu |
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r, w sprawie warunkdéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, ze zm.).

Warstwa technologiczna

W przypadku projektowania nawierzchni drog kategorii ruchu KR5, KR6 (a takze w innych
technicznie uzasadnionych przypadkach) po doprowadzeniu poditoza do grupy nosnosci
G1 nalezy zaprojektowac warstwe technologiczng, spetniajaca wymagania rozporzadzenia
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Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43,
poz. 430, ze zm.).

Podloze gruntowe
Podloze gruntowe pod konstrukcjg nawierzchni wszystkich drég musi spetnia¢ warunki dla
podioza grupy nosnosci G1.
Jezeli podloze gruntowe zaszeregowano do innej grupy nosnosci niz G1, niezaleznie od
kategorii ruchu, podtoze nalezy doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1.
Podtoze gruntowe doprowadzone do G1, stanowigce podtoze pod konstrukcje nawierzchni
drog, powinno charakteryzowacé sie nastepujacymi parametrami:

— drogi kategorii ruchu KR1 | KR2: E,=100 MPa, I;21,00,

- drogi kategorii ruchu KR3, KR4, KR5, KR6: E,2120 MPa, I;=1,03.
Wtérny modut odksztalcenia E, dia podioza gruntowego nalezy wyznaczy¢ na podstawie
procedury opisanej w normie PN-S-02205 lub na podstawie procedury réwnowaznej, za
ktéra uwazaé sie bedzie spelniajacg wszystkie wymagania przywotanej normy w
przedmiotowym zakresie.

2.1.2.2. Konstrukcje sztywne

Na trasie gléwnej autostrady/drogl ekspresowej nalezy zaprojektowaé i wykonaé
nawierzchnie z betonu cementowego. Nawierzchnia z betonu cementowego powinna by¢
wykonana z betonu klasy C35/45, natomiast wykonczenie gérnej warstwy nawierzchni
bedzie wykonane w technologii odkrytego kruszywa.

Pod nawierzchniag z betonu cementowego nalezy wykonaé warstwe poslizgowg
umozliwiajaca sprawne odprowadzenie wody i zapobiegajaca przenoszeniu sie spekan
odbitych z podbudowy. Wybor technologii wykonania warstwy poslizgowej nalezy do

Wykonawcy.

Konstrukcja nawierzchni powinna by¢ zaprojektowana metoda mechanistyczng lub
mechanistyczno—empiryczng. Minimalne parametry okreslono ponizej.

Kategoria ruchowa KR6:
+ okres obliczeniowy nalezy przyjgc¢ na minimum 40 lat
* schemat warstw konstrukcyjnych:
o W nasypie wysokosci powyzej 1 m:
- warstwa scieralna z betonu cementowego (27 cm),

- warstwa poslizgowa,
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podbudowa z chudego betonu (18 cm),

dolna warstwa podbudowy z mieszanki zwigzanej stabilizowanej
cementem 5 MPa (22 cm)- ukladana jednowarstwowo

gérna  warstwa nasypu grubosci (50 cm) z gruntu
niewysadzinowego CBR = 30%, k = 5 m/dobe,

o W wykopie oraz nasypie wysokosci do 1 m:

warstwa scieratna z betonu cementowego (27 cm),

warstwa poslizgowa,

podbudowa z chudego betonu (18 cm),

dolna warstwa podbudowy z mieszanki zwigzanej stabilizowanej
cementem 5 MPa (22 ¢m) - uktadana jednowarstwowo,
warstwa mrozoochronna (20 cm),

dla podioza gruntowego innego niz G1:

G2 stabilizacja 2,5 MPa (15 cm)

G3 stabilizacja 2,5 + 5 MPa (20 ¢m)

G4 stabilizacja 2,5 + 5,0 MPa (25 cm)

Kategoria ruchowa KR5:

» okres obliczeniowy nalezy przyjac na min. 40 lat

s schemat warstw konstrukcyjnych:

o W hasypie wysokosci powyzej 1 m;:

warstwa $cieralna z betonu cementowego (25 cm),

warstwa poslizgowa,

pedbudowa z chudego betonu (18 cm),

dolna warstwa podbudowy z mieszanki zwigzanej stabilizowanej
cementem 5,0 MPa {20 cm)- uktadana jednowarstwowo

géorna warstwa nasypu grubosci (50 <c¢m) z gruntu
niewysadzinowego CBR 2 30%, k 2 5 m/dobe,

o w wykopie oraz nasypie wysokosci do 1 m:

warstwa Scieralna z betonu cementowego (25 cm),
warstwa poslizgowa,
podbudowa z chudego betonu (18 cm),
dolna warstwa podbudowy z mieszanki zwigzanej stabilizowanej
cementem 5 MPa (20 cm) - ukladana jednowarstwowo,
warstwa mrozoochronna (20 cm),
dla podioza gruntowego innego niz G1:
- G2 stabllizacja 2,5 MPa (15 cm)
- G3 stabilizacja 2,5 = 5 MPa (20 cm)
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- G4 stabilizacja 2,5 + 5 MPa (25 cm)

Odcinki przejsciowe wynikajace z rdoznych gruboséci konstrukcji jezdni Wykonawca winien
ustali¢ na etapie opracowania Projektu Budowlanego i Projektu Wykonawczego oraz
uzgodni¢ ich lokalizacje z Zamawiajacym.

Szczeliny dylatacyjne powinny byé¢ zbrojone dyblami i kotwami. Szczeliny dylatacyjne
powinny by¢ wypetnione elementem uszczelniajgcym zapobiegajacym przenikaniu wody i
srodkow odladzajacych w nizsze warstwy konstrukcji nawierzchni.

Nawierzchnia z betonu cementowego powinna by¢ wykonana dwuwarstwowo, przy

jednym przejsciu zestawu maszyn uktadajgcych w tym samym czasie.

2.1.2,.3. Zmiana rodzaju nawierzchni

Zmiang rodzaju nawierzchni (np. z betonu cementowego na beton asfaltowy) nalezy
wykona¢ zgodnie z rysunkiem (zatacznikiem) nr 3.1 lub metoda zaakceptowana przez
Zamawiajacego, a poza obiektami inzynierskimi odcinki przejéciowe nalezy wykonaé
zgodnie z rysunkiem (zatacznikiem) nr 3.2 Ilub metoda zaakceptowang przez
Zamawiajacego.

W miejscach zmiany konstrukcji nawierzchni (np. grubosci warstw, uziarnienie kruszywa)
w uzgodnieniu z Zamawiajacym nalezy zaprojektowaéd | wykona¢ odcinki przejsciowe.
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2.1,2.4, Zatozenia projektowe dla konstrukcji nawierzchni drég remontowanych
i wzmacnianych

Kazdy remont iub wzmocnienie istniejgcej nawierzchni drogi nalezy projektowaé

indywidualnie w oparciu o Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i

pétsztywnych.

Nawierzchnia drogi po remoncie lub wzmocnieniu powinna spetnia¢é wymagania

rozporzadzenia Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w

sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne | ich

usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, ze zm.).

Kategorig ruchu nalezy ustali¢ w oparciu o prognoze ruchu i uzgodnienia z whasciwym

zarzadca, drogi.

Na istniejgcej nawierzchni drogowej wykazujacej zniszczenia nalezy zaprojektowad i

wykona¢ naprawe, ktéra zabezpieczy nowo zaprojektowana konstrukcje przed propagacja

tych uszkodzen na wyzsze warstwy.

2.1.3. Odwodnienie autostrady/drogi ekspresowej

Wykonawca zobowigzany jest zaprojektowaé | wykonaé¢ system odwodnienia pasa
autostrady/drogi ekspresowej, na podstawie wykonanej w ramach zamoéwienia
dokumentacji hydrologiczno-hydraulicznej. System odwodnienia powinien spetniaé
wymagania wynikajace z wydanych decyzji administracyjnych i przepiséw prawa, w tym
warunkéw wynikajacych z ponownej oceny oddziatywania inwestycji na $rodowisko oraz
zapewniaC skuteczne odprowadzenie wody z pasa autostrady/drogi ekspresowej na
etapie realizacji oraz eksploatacji.

System odwodnienia pasa autostrady/drogi ekspresowej nalezy projektowaé dla
docelowego przekroju poprzecznego autostrady/drogi ekspresowe;j.

Przed zaprojektowaniem systemu odwodnienia pasa autostrady/drogi ekspresowej nalezy
przeanalizowa¢ | uwzglednié, w dokumentacji projektowej, mozliwosci techniczne
odbiornikdéw oraz uzgodnié¢ warunki odbioru wéd z wiascicielem odbiornika.

System odwodnienia pasa autostrady/drogi ekspresowej winien opieraé sie na rowach
drogowych wzdtuz autostrady/drogi ekspresowej, a kanalizacja deszczowa powinna
stanowi¢ uzupetnienie gtdwnie na odcinkach blegnacych w wysokich nasypach (dojazdach
do obiektéw mostowych), na tukach z duzymi przechytkami poprzecznymi skierowanymi
do pasa dzielacego oraz na terenach wrazliwych.

Rowy drogowe nie powinny petnié¢ roli zbiornikéw retencyjnych, w zwigzku z czym ich
pojemnosé nie powinna by¢ brana pod uwage przy obliczaniu retencji.

Do oczyszczania powinny by¢ wykorzystywane naturalne procesy. Ze wzgledu na ochrone
$rodowiska hydrogeologicznego w uzasadnionych przypadkach czeéé rowéw drogowych
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powinna zosta¢ dodatkowo uszczelniona. Zakres dziatan zabezpieczajacych winien by¢

dwojaki:

1) na obszarach wysokiego zagrozenia lub podwyzszonego =zagrozenia - petne
uszczelnienie zaréwno rowdw jak i zbiornikow,

2) na obszarach $redniego zagrozenia - uszczelnienie jedynie urzadzen stuzacych do

magazynowania sciekéw (zbiornikéw retencyjnych).

System odwodnienia pasa autostrady/drogi ekspresowej powinien zawieraé
zabezpieczenia przed przedostaniem sie do $rodowiska zanieczyszczen w przypadku
wystapienia nadzwyczajnych skazern wywotanych awaria lub katastrofg w ruchu
drogowym. System odwodnienia pasa autostrady/drogi ekspresowej poza urzadzeniami
do powierzchniowego odbioru wdd z jezdni powinien uwzglednia¢ odwodnienie pasa
dzielacego.

W przypadku przebiegu autostrady/drogi ekspresowej przez tereny zagrozone powodzig
winien zostaé wykonany operat hydrologiczno-hydrauliczny, okreslajacy wplyw
budowanej autostrady/drogi ekspresowej na przylegly teren. Operat ten powinien byc
zaopiniowany przez Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej lub Wojewdédzki Zarzad
Melioracji | Gospodarki Wodnej. W przypadku wzrostu zagrozenia powodziowego,
Wykonawca bedzie zobowigzany zastosowal | wykonac rozwigzania autostrady/drogi
ekspresowej nie powodujgce tego wzrostu.

Cieki wodne, obce przewody kanalizacji deszczowej, rowy melioracyjne, sieci drenarskie
itp. napotkane podczas robét, powinny byé przeprowadzone przepustami pod nowymi
drogami. Gdy bedzie to niemozliwe, nalezy je wiaczy¢ do alternatywnego systemu
odwodnienia. Nie dopuszcza sie mozliwosci wiaczenla ww. urzadzerr do systemu:
odwodnienia drogl. '

Nalezy zaprojektowad | wybudowaé przepusty pod autostrada/droga ekspresowa (w tym
droga technologiczng) oraz pod zjazdami i wjazdami awaryjnymi.

2.1.3.1. Odwodnienie powierzchniowe

Odprowadzenie woéd opadowych z jezdni przewiduje sie poprzez nadanie nawierzchni
odpowiednich spadkéw podiuznych (min. 0,3%) i spadkéw poprzecznych (min. 2,5%}
umozliwiajgcych sptyw wody do obustronnych rowow i urzadzen odwadniajacych (Scieki,
studzienki kanalizacyjne, przepusty).

Dla nasypdéw o wys. h>2 m nalezy zastosowal Scieki przy zewnetrznych krawedziach
jezdni, z ktérych woda poprzez studnie wpadowe i przykanaliki odprowadzana bedzie do

rowlLl.
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2.1.3.2, Odwodnienie wglebne

W przypadkach wystepowania wysokiego poziomu wédd gruntowych oraz braku
mozliwoséci podniesienia niwelety nalezy zaprojektowaé i wybudowaé, oprécz odwodnienia
powierzchniowego, odwodnienie wgigbne, pozwalajace obnizyé poziom wody do 1,0 m
ponizej spodu konstrukcji nawierzchni.

Niezaleznie od powyzszego nalezy odwodni¢ przylegly do autostrady/drogi ekspresowej
teren w przypadku naptywu wéd gruntowych oraz ewentualnosci wystgpienia zjawisk
osuwiskowych.

Nalezy odwodni¢ skarpy nasypéw drogowych wiacznie z przesigkami z drenazu drogi do
systemu odwodnienia drogi. Systemy drenowania saczkowego drogi wyposazone beda w
studnie rewizyjne, umozliwiajgce ich prawidlowa konserwacje.

Odwodnienie to nalezy projektowaé zgodnie z istniejacymi warunkami gruntowo-
wodnymi, obowigzujacymi warunkami techniczno-budowlanymi oraz wydana decyzja o

srodowiskowych uwarunkowaniach.

2.1.3.2.1. Kanalizacja deszczowa

Kanalizacje deszczowa nalezy zaprojektowac i wybudowaé¢ w miejscach, gdzie nie jest
mozliwe odwadnienie powierzchniowe, w szczegdinosci:
— na terenie obiektéow: MPQ, QUD i MOP,
- dla zabezpieczenia odbiornikéw zewnetrznych przed doplywem $ciekéw
nieoczyszczonych {przy obiektach mostowych),
- ha odcinkach wystepowania wysokiego poziomu wdd gruntowych, gdzie nie ma
mozliwosci prawidiowego odprowadzenia sciekéw rowami drogowymi,
- w przypadku braku mozliwosci odprowadzenia wdd opadowych rowami do
odbiornikéw naturalnych, _
- na tukach z przechytkami poprzecznymi skierowanymi do pasa dzielgcego,
~ na terenach wrazliwych, wynikajacych z decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach lub z Raportu w ramach ponownej oceny oddziatywania na

srodowisko.

2.1.3.2.1.1. Urzadzenia do oczyszczania wéd opadowych

Przed odptywem wodd opadowych do odbiornikéw, w zaleznosci od wielkosci zlewni,
warunkéw gruntowo-wodnych oraz potrzeb w tym zakresie nalezy zaprojektowaé i
wykonaé nizej wymienione urzadzenia do oczyszczenia wdd opadowych, zapewniajace
wymagany stopien redukcji zanieczyszczen, tj. ponizej stezer dopuszczalnych:
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- separatory zwigzkéw ropopochodnych, z zamknigciem odptywu na wypadek
awarii,

- grawitacyjne oddzielacze piasku, olejéw i benzyn (piaskowniki i osadniki),

- zbiorniki retencyjne i retencyjno-infiltracyjne.

Do wszystkich urzadzen do oczyszczania wod opadowych nalezy zaprojektowaéd | wykonaé
dojazd z drbég publicznych (poza autostrada/drogg ekspresowa) dla sprzetu do obstugi.
Jezeli dlugos¢ ww. dojazdu przekracza 50 m nalezy zaprojektowaé i wybudowaé droge
dojazdowsq | plac do zawracania zgodnie z przepisami ppoz.

Lokalizacja urzadzen do oczyszczania wod opadowych nie powinna kolidowaé ze szlakiem

migracyjnym zwierzat.

2.1.3.3. Zbiorniki retencyjne i retencyjno-infiltracyjne

Wszystkie zbiorniki stuzace odwodnieniu autostrady/drogi ekspresowej powinny byé
zaprojektowane i wykonane przez Wykonawce w sposéb zapewniajacy ich wiasciwe
dziatanie.

Ilos¢ zbiornikdw, pole powierzchni, glebokosé oraz pozostale parametry, rodzaj
konstrukcji, usytuowanie oraz zapewnienie dojazdu do zbiornikéw nalezy odpowiednio
dobra¢ i dostosowad do rozwigzan przyjetych w Projekcie budowlanym i Projekcie
wykonawczym, opracowanych przez Wykonawce, uwzgledniajac wymagania decyzji
srodowiskowej oraz Raportu w ramach ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko.
Wykonawca ma obowigzek wykonac szczegdtowe obliczenia hydrologiczne dla kazdego
zbiornika (z uwzglednieniem naturalnych, istniejacych zlewni terenu).

W przypadku braku technicznych mozliwosci speinienia wymagan okreslonych w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach, w raporcie wykonywanym w ramach ponownej oceny
oddzialywania na $rodowisko, naleizy szczegdtowo opisaé przyjete rozwigzanla oraz
uzasadni¢ dokonane zmiany. Zbiorniki retencyjne powinny byé ogrodzone w sposéb
uniemozliwlajacy dostep do nich zwierzat, w tym réwniez ptazéw. Nie dopuszcza sie
lokalizowania zjazdéw do zbiornikéw z fgcznic. ‘

W przypadku kolizji zbiornikéw retencyjnych ze szlakami migracji zwierzat zblorniki
retencyjne nalezy lokalizowaé nie blizej niz 100 m od zewnetrznych krawedzi przej$é dla
zwierzgt, tak aby nie ograniczaly skutecznosci migracii.

W szczegdlnych przypadkach odlegto$¢ ta mozna wynosié mniej (minimum 75 m),
wymaga jednak szczegOlowego uzasadnienia w raporcie wykonywanym w ramach
ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko.

W sytuacjach wyjatkowych gdy nie jest mozliwa rezygnacja ze zbiornika w danej
lokalizacji np. ze wzgleddw hydrologicznych (co skutkowatoby nieprawidtowym
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funkcjonowaniem autostrady/drogi ekspresowej) dopuszczalne jest pozostawienie

zbiornika w blizszej odlegtosci od przejscia dla zwierzat, przy zachowaniu nastepujacych

warunkow:

zapewnianie minimalnej odlegtosci zbiornika od krawedzi przejécia dla zwierzat
nie mniejszej niz 20 m; ' 7
pozostawienie zbiornika nie ogrodzonego. Ogrodzenie powinno w takim
przypadku by¢ poprowadzone pomiedzy zbiornikiem retencyjnym a krawedzig
autostrady/drogi ekspresowej | ptynnie laczyé sie z ostonami antyolénieniowymi
na obiekcie;

zastosowanie bardzo fagodnego pochylenia skarp zbiornikéw na caltym obwodzie

'(nachylenie skarp 1:2,5 Ilub fagodniejsze) Iub uksztaltowanie pochylni

umozliwiajacych opuszczenie zbiornika w wybranych miejscach (min. 25%
dtugosci obwodu zbiornika);
geste obsadzenie brzegdéw zbiornika roslinnoscia.

2.1.3.3.1. Separatory zwigzkoéw ropopochodnych

W uzasadnionych przypadkach w celu dodatkowej ochrony odbiornikébw na odcinkach

wymagajacych specjalnej ochrony s$rodowiska nalezy zastosowaé separatory zwigzkéw

ropopochodnych, w szczegdlnosci na odplywach wéd opadowych z nawierzchni

utwardzonej z rejondw zagrozonych tymi rodzajami zanieczyszczer, np. na obiektach

MOP,

OUD, MPO, parkingach itp, Zamkniecie odptywu powinno by¢é uruchamiane

krytyczna gruboscia warstwy zwigzkéw ropopochodnych w urzadzeniu.

2.1.4.

Budowa oswietlenia i zasilania urzadzen.

2.1.4.1. Zakres realizacji oswietlenia drogowego.

Nalezy wykonaé oswietlenie drogi:

ktdra przebiega przez obszar oswietlony | wystepuje zagrozenie ol$nienia
uczestnikéw ruchu,

w obrebie kazdego wezta,

w obrebie skrzyzowania, jezell jedna z krzyzujacych sie drog jest oswietlona;

na skrzyzowaniu typu rondo,

na skrzyzowaniu skanalizowanym z wyspaml w kraweZnikach, jezeli jest to droga
klasy GP,

miedzy odcinkami oswietlonymi - jezeli diugos¢ odcinka nie przekracza 500
metréw,
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-~ na odcinku przylegtym do obiektu mostowego, jezeli obiekt jest oswietlony;

- placéw MOP, MPO, OUD,

— na ulicy klasy S,

- na jednojezdniowej ulicy o czterech i wiekszej liczbie pasoéw ruchu,

- na skrzyzowaniu na terenie zabudowy, przy ktérym znajdujg sie budynki
uzytecznosci publicznej, przystanki komunikacji zbiorowej,

- W obrgbie przejscia dla pleszych | doj$cia do przystankéw komunikacjl zbiorowej
na terenie zabudowy,

- wezldw autostradowych i odcinkéw drogi w obrebie MOP i MPO.

Miedzy oswietlonym a nieoswietlonym odcinkiem drogi powinna byé wykonana strefa
przejsciowa o zmniejszajacym sie natezeniu $wiatta i dlugosci nie mniejszej niz:

¢ 200 metréw - na drodze klasy A lub S,

+ 100 metréw - na drodze klasy GP i drogach nizszych klas.

Zamawiajacy wymaga, aby oswietlenie zaprojektowano i wykonano jako dwustronne, a
zlokalizowanie oswietlenia w pasie dzielgcym zostanie dopuszczone jedynie w przypadku
uwarunkowan terenowych uniemozliwiajacych rozwigzanie dwustronne.

Lokalizacje stupéw oswietleniowych nalezy projektowaé z uwzglednieéniem zarzadzenia Nr
31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23 kwietnia 2010 r. w
sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych.
Oswietlenie drogi w miarg mozliwosci powinno by¢ zlokalizowane w taki sposéb, aby nie
oswietlato strefy przejs¢ dla zwierzat duzych lub $rednich.

Projektant poinformuje gmine o proponowanych rozwigzaniach w zakresie infrastruktury
oéwiétleniowej oraz rozpatrzy i uwzgledni w miare mozliwosci uwagi i postulaty gminy o
ile nie stojg one w sprzecznosci z warunkami technicznymi okredlonymi w przepisach
technicznych oraz przyjetymi liniowo warunkami technicznymi oraz nie wplyna one w

sposdb znaczacy na koszty wykonania.

2.1.4.2, Rozliczenie kosztow energii elektrycznej

Dla kazdego OUD, MOP, MPO nalezy stosowac oddzielne uktady pomiarowe. Wykonawca
jest zobowigzany do uzgodnienia rozwigzan z Operatorami i z Zamawiajacym.

Uktady rozliczeniowe kosztow energii dla oswietienia drogowego powinny obejmowaé
o$wietlenie znajdujace sie¢ na terenie jednej gminy. W przypadku przebiegu drogi z
odwietleniem przez kilka gmin, uktady pomiarowe powinny byé¢ oddzielne dla kazdej

gminy.
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Uklady pomiarowe energii elektrycznej nalezy montowaé w szafkach oswietleniowych
zgodnie z technicznymi warunkami przytaczenia do sieci elektroenergetycznej.

2.1.4.3. Wymagania dotyczgce parametréw oéwietleniowych

Oswietlenie drogowe nalezy zaprojektowaé¢ w oparciu o normy PN-EN 13201-1:2007,
PN-EN 13201-2:2007 i PN-EN 13201-3:2007 lub rozwigzania réwnowaznego, za ktére
uwazaé sie bedzie spelniajace wszystkie wymagania przywolanych norm w
przedmiotowym zakresie. W oparciu o powyzsze normy lub rozwigzania réwnowazne
nalezy wykona¢ prawidiowe obliczenia o$wietleniowe, uzasadniajgce przyjete
rozwigzania projektowe dla zapewnienia parametréow oswietleniowych przynaleznych dla
dobranych klas oswietleniowych w wyniku wieloetapowego procesu w odniesieniu przede
wszystkim do parametréw projektowanej drogi. Nalezy =zastosowaé rozwiazania
techniczne umozliwiajgce efektywne sterowanie oswietleniem drogowym np. obnizenie
poziomu oswietlenia o jedng kategorie w godzinach nocnych, przy zmniejszonym ruchu
pojazdéw i zmianie jasnosci otoczenia. Docelowe wprowadzenie zadanych parametréw
sterowania oraz uruchomienie ukfadu sterujgcego nalezy poprzedzi¢ wykonaniem
odpowiednich pomliaréw | obserwacji wystepujacych sytuacji na drodze dopuszczonej do
eksploatacji i uzytkowanej w reprezentatywnym okresie jej uzytkowania (po uptywie 6
miesiecy od momentu uzyskania pozwolenia na uzytkowanie) przez laboratorium
badawcze dziatajace w obszarze oswietlenia w oparciu o norme PN-EN 13201-4:2007 lub
rozwigzanie réwnowazne, za ktére uwazal sie bedzie spetniajace wszystkie wymagania
przywolanej normy w przedmiotowym zakresie.

2.1.4.4, Zasilanie elektroenergetyczne urzadzen.

Nalezy doprowadzi¢ energie elektryczng do zasilania OUD, MOP, MPO, oéwietlenia
drogowego, urzadzen =zarzadzania droga i potrzeb BRD oraz innych urzadzen
infrastruktury drogowej/zwiazanych z drogq, a takze zasili¢ stacje meteorologiczne {moc
szczytowa 1,5kW) i urzadzenla systemu facznosci drogowej o ktorych mowa w opisie
zawartym od pkt 2.1.5 do pkt 2.1.5.4. (moc szczytowa 5kW). Urzadzenia odbiorcze
nalezy zasili¢ z najblizszych istniejacych linii niskiego lub $redniego napiecia wskazanych
w technicznych warunkach przylaczeniowych. Dopuszcza sie zasilanie stacji
meteorologicznych z odnawialnych zrdédet energii elektrycznej tzw. hybrydowych (stacja
solarna + generator wiatrowy) wylacznie w przypadku braku dostepu do sieci niskiego
napigcia lub utrudnionego dostepu do sieci niskiego napigcia, powodujgcego poniesienie
niewspétmiernych naktadow w stosunku do mocy zapotrzebowanej. Parametry (moce)

80



kazdego osobno z wymienionych powyzej odnawialnych zrédet energii musza zapewniad
100% zaopatrzenie stacji meteorologicznej w energie elektryczng.

2.1.4.5. Oprawy i Zrodta swiatta.

Oprawy os$wietleniowe powinny charakteryzowaé sie miedzy innymi: odpornoscia na
czynniki atmosferyczne, posiada¢ system wentylacji i byé odporne na stluczenie.
Zalecana II klasa ochronnoéci. Ze wzgledéw eksploatacyjnych stosowaé nalezy oprawy o
konstrukcji zamknietej, dwukomorowej | stopniu zabezpieczenia przed wplywami
zewngtrznymi komory lampowej co najmniej IP 65 oraz co najmniej IP 54 dla komory
osprzgtu elektrycznego. Klosz ochraniajacy komorg lampowg powinien by¢ wykonany z
materiatu o odpornosci na uderzenia, co najmniej IK-08 zgodnie z PN-EN 50102/AC:2011
lub rozwigzanie réwnowaine, za ktére uwazal sie bedzie spetniajagce wszystkie
wymagania przywotanej normy. Dostep do ukiadu zaptonowego nie powinien
rozszczelnia¢ komory optycznej.

Zamawiajacy dopuszcza rowniez rozwigzania polegajagce na umieszczeniu uktadu
zaplonowego oprawy we wnece stupowej zamiast w oprawie. Wymiana Zrddla $wiatta
powinna by¢é mozliwa bez uzycia narzedzi. Ze wzgledu na miedzy innymi takie parametry
jak: skuteczno$é swietlng, trwatos¢ lamp, | spadek strumienia $wietlnego w czasie, a
przede wszystkim wysokie wymagania oswietleniowe dla  oswietlenia drogowego
autostrady/drogi ekspresowej wymaga sie stosowania w oprawach jako Zrédia $wiatla
wysokopreznych lamp sodowych nowej generacji. Caly osprzet oswietleniowy [Zrodio
Swiatfa, oprawa oswietleniowa, , urzadzenie kontrolno-sterujace (statecznik)] musi
spelnia¢ wymogi miedzy innymi Ustawy z dnia 15 kwietnia 2011 roku o efektywnodci
energetycznej (Dz. U. 94 poz. 551) i Rozporzadzenia Komisji (WE) nr 245/2009 z dnia 18
marca 2009 r. w sprawie wykonania Dyrektywy nr 2005/32/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady oraz Rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnila 21 sierpnia 2007r
w sprawie zasadniczych wymagaﬁ dla sprzetu eIektryczner (Dz, U. 155 poz. 1089) i
posiada¢ wazng deklaracje zgodnosci CE. Wykonawca jest zobowigzany do uzyskania
uzgodnienia proponowanych rozwigzan przez Inzyniera i Zamawiajgcego. Ponadto sprzet
oswietleniowy podlega przepisom Ustawy z dnia 13 kwietnia 2007 r. o kompatybilnosci
elektromagnetycznej (Dz. U. 82 poz. 556) | musi spetnia¢ postanowienia normy nr PN-
EN 61000-3-2:2007/A1:2010 lub rozwigzania rownowaznego, za ktére uwazaé sie bedzie
spetniajgce wszystkie wymagania przywotanej normy w przedmiotowym zakresie
dopuszczalnych pozioméw emisji do sieci elektroenergetycznej wyzszych harmonicznych,
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2.1.4.6. Budowa linii kablowych i przepustow kablowych.

Linie kablowe powinny by¢ wykonywane zgodnie z norma N SEP - E - 004 |ub
rozwigzaniem réwnowaznym, za ktoére uwaza¢ sie bedzie spetniajgce wszystkie
wymagania przywotanej normy. Wymaga sig stosowanie w liniach niskiego napiecia kabli
0 napigciu znamionowym 0,6/1 kV, czterozylowe lub o wigkszej ilosci zyt w zaleznosci od
potrzeb wynikajacych z zalozen projektowych o zytach aluminiowych lub miedzianych w
izolacji polwinitowej. Dla linii sredniego napiecia nalezy stosowad kable z istniejacego
typoszeregu. Przekréj zyt powinien by¢ dobrany w zaleznosci od dopuszczalnego spadku
naplecia, dopuszczalnej temperatury nagrzania kabla przez prady robocze i zwarciowe
oraz skutecznosci ochrony przeciwporazeniowej. W sytuacji przejscia liniami kablowymi
(przepustami kablowymi) pod drogami wymagana jest taka minimalna gteboko$¢ ich
posadowienia aby gérna powierzchnia rury ochronnej znajdowata sie pod warstwg
konstrukeyjng drogi okreslonej klasy.
Przepusty kablowe powinny by¢ wykonane z materiatdw niepalnych (z tworzyw
sztucznych lub stali), wytrzymalych mechanicznie, chemicznie i odpornych na dziatanie
tuku elektrycznego. Rury uzywane do wykonania przepustéw powinny byé dostatecznie
wytrzymate na dzialajace na nie obcigzenia transportowe. Wnetrza $cianek powinny byé
gtadkie lub powleczone warstwa wygtadzajaca ich powierzchnie dla ulatwienia
przesuwania sie kabli. Zaleca sie stosowanie na przepusty kablowe rur z tworzyw
sztucznych o srednicy wewngtrznej nie mniejszej niz 75 mm, zaleznym od dtugosci
przepustu, a mianowicie:

*» RHDPEp 110/6,3 ~ dla kabla niskiego napigcia diugos¢ przepustu do 30 m,

* RHDPEp 125/7,1 - dla kabla niskiego napigcia dtugos¢ przepustu do 60m,

» RHDPEp 160/9,1 - dla kabla niskiego napiecia diugos¢ przepustu powyzej 60 m,

» RHDPEp 160/9,1 - dla kabla sredniego napiecia dtugosé przepu'stu do 30 m,

*» RHDPEp 200/11,4 - dla kabla $redniego napiecia diugo$¢ przepustu do 60 m,

« RHDPEp 225/12,8 - dla kabla éredniego napiecia diugosé przepustu powyzej 60

m.

2.1.4.7. Konstrukcje wsporcze oswietlenia drogowego

Dla wykonania oswietlenia drdg nalezy stosowad typowe maszty i stupy oéwietieniowe
(przede wszystkim stalowe i aluminiowe), typowe fundamenty i wysiegniki. Konstrukcje
wsporcze os$wietlenia drogowego muszg spetniaé przede wszystkim wszelkie
postanowienia obowigzujacych norm w zakresie wymaganej wytrzymatosci ze wzgledu
na wystepujaca w danym terenie strefe wiatrowa oraz ochrony antykorozyjnej. Stupy
stalowe i wysiegniki stalowe powinny by¢ dwustronnie ocynkowane ogniowo. Diugosé
wysiegnikéw powinna by¢ dobrana w taki sposéb, aby linia opraw nie byta uzaleZniona od
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zmiany odlegtosci poszczegdlnych stupéw od krawedzi jezdni, w celu prowadzenia
kierowcoéw niezakiocong linig swietlng.

W dolnej czesci stupy | maszty powinny posiada¢ wneke zamykang drzwiczkami. Wneki
powinny byé przystosowane m.in. do zainstalowania typowej tabliczki bezpiecznikowo-
zaciskowej, posiadajacej podstawy bezpiecznikowe dostosowane do wkiadek
bezpiecznikowych topikowych i listwe zaciskowa posiadajaca odpowiednia ilos¢ zaciskéw
do podifaczenia dwéch zyt kabla o przekroju do 50 mm? pod jeden zacisk. Wneki stupowe
powinny umozliwiaé¢ montaz urzadzen zaptonowych i sterujacych opraw oéwietleniowych.

Konstrukcje wsporcze oswietlenia drogowego nalezy sytuowad za bariera ochronng w
odlegtosci nie blizszej niz: W+0,5m, gdzie ,W” stanowi szeroko$¢ pracujaca, zastosowanej

bariery.

2.1.4.8. Szafki oswietleaniowe

Lokalizacja szafek powinna zapewni¢ bezpieczne funkcjonowanie w okresie uzytkowania.
Szafki oswietleniowe powinny by¢é wykonywane jako konstrukcje wolnostojace z tworzyw
termoutwardzalnych lub metalowe na typowym fundamencie i stopniu szczelnodci min.
IP 54. Szafka powinna by¢ przystosowana do sieci kablowej od strony zasilania i odbioru
oraz wykonana na napiecie znamionowe 400/230 V, 50 Hz.

Szafka os$wietleniowa powinna sktadaé sie z cztondw:

— zasilajacego, dostosowanego do podiaczenia kabla o przekroju zyt do 120 mm?;

- odbiorczego i sterujacego, skladajacego sie z odpowiedniej ilodci pél
odptywowych, wyposazonego w roztaczniki bezpiecznikowe wielkosci 00 i
styczniki 63 A, ktére bezposrednio wiaczajg i wylaczaja oéwietlenie oraz uktad
sterowania oswietleniem. Do podiaczenia kabli odbiorczych, czion odbiorczy
powinien posiada¢ uniwersalne zaciski $rubowe umozliwiajace przykrecenie zyt o
przekroju do 50 mm? bez uzywania koricéwek kablowych.

Uktady sterowania odwietleniem powinny realizowaé nastepujace funkcje:

- automatyczne sterowanie czasem zalaczen w funkgji nateienia oswietlenia
naturalnego,  korygujace czasy uzyskane z wbudowanego =zegara
astronomicznego,

~ synchronizacja zataczania | wytaczania poszczegdlnych obszaréw,

- zdalne sterowanie oswietleniem na zadanie poprzez modem GSM GPRS,
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— monitorowanie wszystkich wigczonych do systemu szafek oswietleniowych
{pomiary napieé, praddw, stan zabezpieczen | stycznikéw, kontrola otwartych
drzwi szafek, kontrola dziatania opraw  o$wietleniowych),

- prezentacja stanu oswietlenia autostrady/drogi ekspresowej w OUD oraz na
komputerach dotaczonych do systemu i wyposazonym w program wizualizacyjny,

- archiwizacja zdarzeh, awarii i alarméw (np. zalaczenie/wylaczenie oswietlenia,
Zmiana trybu pracy),

- sterowanie redukcjg mocy i zmiang strumienia swietinego opraw.

Do systemu sterowania musza by¢ dostarczone odpowiednie programy konfiguracyjne,
monitorujace i diagnostyczne.

Ukitad sterowania oswietleniem obejmuje zakres oswietlenia odcinka autostrady/drogi
ekspresowe] objety utrzymaniem OUD.

Szafkl oswietleniowe powinny byé odporne na uderzenia, niepalne i odporne na dziatanie
warunkéw atmosferycznych. Powinny zawieraé system wentylacji minimalizujacy
gromadzenle wilgoci. Wymagany jest kolor - RAL ........... .

Zamki przystosowane do montazu kiddki lub zamki z kluczem systemowym.

2.1.5. Budowa urzadzen tacznosci drogowej

Nalezy wykonac urzadzenia telematyczne w zakresie systemodw autostradowych, do
ktérych zaliczajq sie:

~ System Lacznosci Autostrady/drogi ekspresowej,

- System Zarzadzania Ruchem,

— System Gromadzenia Danych Statystycznych o Ruchu,

— System Poboru Optat.

Systemy autostradowe sa nadzorowane z Centrum Zarzadzania Ruchem (CZR), ktére jest
elementem infrastruktury dedykowanym catym claggom drogowym o oddziatywaniu
obszarowym na bezposrednio powigzang sie¢ drég publicznych. Decyzja o lokalizacji i
budowie CZR zostanie wskazana przez Zamawiajacego, bedzie to jedna z lokalizacji:

— Warszawa, |

- tédz,

-  Wroctaw,

- Katowice.

Wskazana lokalizacja istniejgcego CZR powinna zapewnial uzyskanie integralnosci
przyjmowanych rozwiqzan oraz osiggnigcia jednolitego standardu komunikacji
budowanych urzadzen Systemow Autostradowych.
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2.1.5.1. System Lacznosci Autostrady/drogi ekspreéowej

System kacznosci Autostrady/drogi  ekspresowej ma stuzy¢ do komunikaci
poszczegélnych urzadzen telematyki drogowej pozostatych systeméw autostradowych z
CZR i ma byé realizowany poprzez:

- zaprojektowanie oraz wykonanie kanatdéw technologicznych stanowiacych ciag
ostonowych elementéw obudowy, studni kablowych oraz innych obiektéw Iub
urzadzen stuzacych umieszczaniu lub eksploatacji urzadzen Infrastruktury
technicznej dla catego odcinka autostrady/drogi ekspresowej wraz z obszarem
przylegtym w zakresie niezbednym do podiaczenia instalowanych i docelowych
systemow autostradowych do CZR. Wykonana kanalizacja teletechniczna powinna
mie¢ przekrdj 4 @ 100 mm, a w przypadku stwierdzenia niewystarczajgcej
przepustowosci nalezy zaprojektowaé przekrdj zapewniajacy 50% wolnej
przestrzeni - po wprowadzeniu niezbednego okablowania; nalezy wykonac
odrgbng wycene budowy wyzej wymienionych kanatéw technologicznych w
Zasadniczym Wykazie Robot Statych.

— zaprojektowanie oraz wykonanie alternatywnej komunikacji catej infrastruktury
telematycznej systeméw autostradowych z CZR. Przyjete rozwigzanie powinno
byé siecig réwnolegta do sieci podstawowej i wykonang w technologii innej niz
$wiattowodowa. '

System lacznosci autostradowej powinien sktadac sie z dwéch réwnolegltych elementéw:
1) Systemu Przydroznej Telefonii Alarmowej;
System powinien dziataé wzdiuz calego planowanego odcinka autostrady/drogi
ekspresowej wraz z obszarem priylegiym i by¢ obstugiwany z CZR. System powinien
byé oparty na téchnologii kolumn alarmowych, ktére nalezy zaprojektowac i
wybudowac w odleglosci nie wiekszej niz 2 kilometry od siebie, w obu kierunkach.
Dodatkowe kolumny powinny by¢ zainstalowane na/w:
- Miejscach Obstugi Podréznych (kolumne alarmowg nalezy ustawié¢ w poblizu
budynku sanitariatu),
- miegjscach, gdzie zmianie ulega liczba paséw (np. jezdnia zweza si¢ z trzech do
dwdch pasdéw ruchu);
- miejscach, gdzie uzytkownik musiatby przejs¢ np. przez facznice, aby dostad
sie do najblizszej kolumny;
2) Systemu tacznosci Kablowej i Transmisji Danych.
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System powinien dziataé wzdtuz calego planowanego odcinka autostrady/drogi
ekspresowej wraz z obszarem przylegtym i by¢ obstugiwany z CZR. Powinien zapewnic
komunikacje wszystkich elementéw telematyki drogowej, wchodzacych w sktad:

— Systemu Zarzadzania Ruchem,

—~ Systemu Gromadzenia Danych Statystycznych o Ruchu,

~ Systemu Poboru Optat.

2.1.5.2. System Zarzadzania Ruchem

Architektura odcinkowego Systemu Zarzadzania Ruchem powinna by¢ zgodna z
obowigzujaca strategia Krajowego Systemu Zarzadzania Ruchem GDDKIA. W ramach
realizowanego odcinka autostrady/drogi ekspresowej powinny by¢ zaprojektowane i
wykonane nastepujace podsystemy:

— podsystem informacji o rotacji pojazdéw na MOP,

- podsystem preselekcji wagowe] pojazdow przecigzonych,

- podsystem telewizji przemystowej,

- podsystem ostony meteorologicznej,

- podsystem oddziatywania na ruch.

Ww. podsystemy powinny zostaé¢ podiaczone do wskazanego przez Zamawiajacego
istniejacego CZR.

2.1.5.2.1. Podsystem informacji o rotacji pojazdéw na MOP

Informacje o liczbie wolnych miegjsc parkingowych na Miejscach Obstugi Podréznych
powinny by¢ przekazywane na tablice o zmiennéj tresci oraz do CZR. Nalezy zainstalowac
tablice o zmiennej tresci w celu wyswietlania tylko informacji o aktualnej liczbie wolnych
miejsc parkingowych na najblizszym oraz na nastepnym MOP. Tablice o zmiennej tredci
nalezace do podsystemu powinny by¢ zlokalizowane w odlegtosci okoto 2 000 m przed
MOP. Informacje wyswietlane na tablicach powinny by¢ czytelne i umozliwia¢ rgczng
korekte przekazywanej informacji z poziomu CZR. Podsystem ma automatycznie obliczaé
iloé¢ wolnych miejsc parkingowych. '

Zbierane dane powinny dotyczy¢ liczby wolnych miejsc parkingowych dla:
— samochoddw osobowych,
- samochoddéw ciezarowych,
— autokardw,

— samochoddéw z fadunkiem niebezpiecznym.
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Dane z podsystemu przekazywane do CZR bedq archiwizowane. Na terenie MOP nalezy

zamontowac kamery monitoringu wideo do nadzoru sytuacji na terenie MOP oraz kamery

stuzace do automatycznego rozpoznawania tablic rejestracyjnych ARTR wraz z innymi

urzadzeniami detekcji. Na podstawie uzyskanych danych, podsystem bedzie obliczat ilo$é

wolnego miejsca na parkingach. Urzadzenia majg umozliwia¢ detekcie w kazdych

warunkach pogodowych.

2.1.5.2.2. Podsystem preselekcji wagowej pojazdéw przecigzonych

Podsystem wazenia pojazddéw w ruchu powinien sie sktada¢ z nastepujacych elementéw:

czujniki stuzace do pomiaru naciskéw pojazddéw w ruchu,

kamery stuzgace do ARTR z zainstalowanym promiennikiem podczerwieni
umoiliwiajqcym prace w kazdych warunkach,

kamery monii:oringu wizyjnego, stuzace do zarejestrowania widoku catej sylwetki
pojazdu, kamery transmitujace dane w kolorze,

urzadzenia detekcji pojazdéw (np. petle indukcyjne, kamery automatycznego
rozpoznawania tablic rejestracyjnych). Kamery powinny by¢ wyposazone w srodki
umozliwiajgce ich prace w kazdych warunkach pogodowych (grzatka, odpowiednia
wentylacja, ostona przeciwzabrudzeniowa),

system lacznosci, zapewniajacy ciagta transmisje danych z urzadzer pomiarowych
lokalnie na miejsce wazenia pojazdéw i do CZR oraz do serwera gtéwnego
GDDKIA.

2.1.5.2.3. Podsystem telewizji przemyslowej

Podsystem musi zapewni¢ transmisje obrazu | danych w zakresie:

monitoringu sytuacji na weziach,

monitoringu sytuacji na MOP,

monitoringu sytuacji na bramkach poboru optat,

monitoringu sytuacji na OUD,

detekcji ARTR na kaidym' pasie ruchu zlokalizowanej przed i za weztem oraz na
MOP i bramkach poboru opfat,

detekcji zajetosci miejsc parkingowych,

monitoringu stanéw nawierzchni.

Podglad z kamer powinien by¢ doprowadzony do CZR oraz do OUD w celach interwencji

stuzb utrzymania.
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2.1.5.2.4. Podsystem osltony meteorologicznej

Podsystem powinien zosta¢ zaprojektowany po opracowaniu map termicznych dla catego
obszaru projektowanej autostrady/drogi ekspresowej. Urzadzenia podsystemu ostony
meteorologicznej powinny byé zlokalizowane w miejscach charakteryzujacych sie
wystepowaniem anomalli pogodowych, tj. obszaréw ciekéw wodnych lub szczegdinych
zjawisk atmosferycznych oraz w miejscach szczegdlnie narazonych na powstanie

incydentéw drogowych, tj. obszaréw weztéw,

Podsystem powinien realizowa¢ zadania:
- zbieranie danych ze stacji pogodowych,
- prognozowanie sytuacji pogodowej,
- przesytanie danych o warunkach na drodze do CZR oraz do OUD,
- generowanie ostrzezeri o warunkach pogodowych niebezpiecznych dla ruchu (np.

Sliska nawierzchnia, boczny wiatr, mgta itd.).

Podsystem powinien automatycznie uruchamiaé odpowiednig procedure na znakach
zmiennej tresci poprzez wyswietlenie odpowiedniego ograniczenia.

Dane z urzadzen podsystemu ostony meteorologicznej powinny byé transferowane do
CZR oraz do OUD w celach interwencji stuzb utrzymaniowych. |

2.1.5.2.5 Podsystem oddzialywania na ruch

Podsystem powinien wplywaé na zachowanie uzytkownikéw poprzez wprowadzenie przez
operatora CZR odpowiednich procedur za pomocg znakéw i tablic zmiennej tresci, w
zakresie:

- sterowania doptywem potokéw ruchu do weziow,

- sterowania ruchem w ciggu autostrady/drogi ekspresowej,

- sterowania zajetoscig pasa ruchu,

— realizacji objazddéw odcinka miedzyweztowego,

- informacji o nieprzejezdnosci odcinka migdzyweztowego,

-~ informacji o zamknieciu pasa autostrady/drogi ekspresowej,

- ewakuacji ruchu z autostrady/drogi ekspresowej.

Znaki i tablice zmiennej tresci powinny by¢ umieszczone na konstrukcjach wsporczych
lub bramowych. Lokalizacja i gestos¢ tablic powinna by¢ zaprojektowana i wykonana w
zaleznosci od natezen ruchu, z uwzglednieniem minimalnej ilosci pozwalajacej wplynaé
na decyzje uzytkownika o kontynuacji podrdzy, ktére wynosza:

- dwukrotne powtdrzenie informacji przed weztem,
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- jednokrotng informacje za wezltem;
- jednokrotng informacjg przed wiaczeniem sie do autostrady/drogi ekspresowej;
- informacje prowadzace, tzw. szlakowe po objezdzie (state tabliczki objazdowe).

Podsystem powinien by¢ podiaczony do wskazanego przez Zamawiajacego CZR w celu
uzgodnienia procedur | zakresu przekazywanej informacji. Sterowanie potokami ruchu
hedzie realizowane przez CZR.

2.1.5.3. Systemy Gromadzenia Danych Statystycznych o Ruchu

System powinien zbleral i przekazywac¢ do wskazanego przez Zamawiajacego CZR:
— dane statystyczne o ruchu z obszaréw weztowych,
- dane z czujnikow wag preselekcyjnych,
— dane w formie cyfrowej z telewizji przemystowej (kamery ARTR),
— dane o wykorzystaniu miejsc na MOP,
~ dane z urzadzen ostony meteorologicznej,
— dane w zakresie ruchu uzyskiwane z poboru optat.

Wyzej wymienione dane powinny by¢ archiwizowane i przetwarzane na potrzeby
dedykowanych aplikacji opracowanych dla sterowania ruchem w CZR.

Obszary detekcji powinny by¢ tak zaprojektowane, aby mozliwa byla realizacja procedur,
w szczegolnosci:

- czas przejazdu miedzyweztowego,

— $rednle dobowe natezenie ruchu,

- klasyfikacja ruchu drogowego,

— czas przejazdu wyznaczonym objazdem,

- detekcja zdarzen i incydentéw drogowych.

2.1.5.4. System Poboru Optat

Reaiizacja docelowego Systemu Poboru Oplat bedzie przedmiotem umowy zawartej
pomiedzy GDDKIA a Operatorem Systemu Poboru Optat.

Majac na uwadze uwarunkowania wynikajace z kontraktu z Operatorem Systemu Poboru
. Optat, przewiduje sie nastepujacy podziat obowigzkdw pomiedzy Wykonawca autostrady
a Operatorem Systemu Poboru Optat, w zakresie przygotowania stanowisk manualnego

poboru optat.
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Tabela nr 2.2. Podziat obowigzkéw pomiedzy Wykonawca autostrady a Operatorem
Systemu Poboru Optat, w zakresie przygotowania stanowisk manualnego poboru optat.

Urzadzenie/ustuga

Funkcja/Odpowiedzialnoéé

Projektowanie

Budowa

nawierzchnia MPO;
utrzymanie znakdéw
poziomych i
nawierzchni w
okresie zimowym na
MPO;

o$wietlenie drogowe
na dojazdach do MPO
i na MPQO, gdzie
oswietlenie nie jest
czgscig zadaszenia;

Wykonawca

Wykonawca

budowle na MPO, w
tym zadaszenia,
pasy poboru optat
oraz budynki;
oswietlenie MPO
bedace czescia

zadaszenia;

Wykonawca W
koordynacji
Z Operatorem  Systemu

Poboru Optat

Wykonawca w
Zz Operatorem Systemu
Oplat

koordynacji

Poboru

znakl (statej i
zmiennej tresci) na
zadaszeniu

i dojazdach do MPO;

Operator Systemu Poboru
Optat w  koordynacji

Zz Wykonawca,

Operator Systemu Poboru Optat w

koordynacji z Wykonawca,

Manualny System
Poboru Optat, w tym
urzadzenia na pasach
poboru oplat, kioski
poboru optat,
okablowanie oraz
urzadzenia do
liczenia i obstugi
gotowki

Operator Systemu Poboru
Optat w  koordynacji

Z Wykonawca,

Operator Systemu Poboru Opfat w

koordynacji z Wykonawca,
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Funkcja/Odpowiedzialnosé
Urzadzenie/ustuga

Projektowanie Budowa

5 |elektroniczny System | Operator Systemu Poboru | Operator Systemu Poboru Optat w
Poboru Optat Optat w  koordynacji | koordynacji z Wykonawcag

z Wykonawcyg

Dane w zakresie ruchu bedg przekazywane do wskazanego przez Zamawiajacego CZR.

2.1.6. Wezly i tacznice

Typ weztéw powinien uwzglednia¢ prognozowane docelowe natezenia i rozklady
kierunkowe ruchu, zapewnia¢ bezpieczenstwo uzytkowania oraz dostosowanie do
warunkéw terenowych i sposobu poboru optat. Rozwigzania wezta powinny uwzgledniaé
ekonomike jego eksploatacji.

2.1.7. Wjazdy awaryjne

Wykonawca jest zobowigzany opracowac¢ plan ratowniczy w uzgodnieniu ze Straza
Pozarng | Policja.

Na podstawie przedmiotowego planu nalezy zaprojektowaé i wybudowad wijazdy
awaryjne na autostrade/droge ekspresowa dla potrzeb wyzej wymienionych stuzb.
Konstrukcje wjazdéw nalezy przyjaé jak dla drég dojazdowych (punkt 2.1.2.), a
geometrie zgodnie z wymaganiami dla drég pozarowych.

Lokalizacja wjazdow na autostrade/droge ekspresowa powinna byé skoordynowana z

przejazdami awaryjnymi.

2.1.8. Zabezpieczenia akustyczne

« W celu ochrony przed ponadnormatywnym oddziatywaniem akustycznym
autostrady/drogi ekspresowej wzdluz odcinkéw trasy zlokalizowanych w
sgsiedztwie terendw podlegajacych ochronie akustycznej, dla  ktérych
prognozowane sg  przekroczenia standardow $rodowiska w  zakresie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu, nalezy zaprojektowad i wykonaé zabezpleczenia
przeciwhatasowe (ekrany akustyczne, waly ziemne). Zamawiajacy preferuje
stosowanie watéw ziemnych i ekrandw ziemnych (konstrukcja ekranu wypetniona
gruntem), w przypadkach gdy jest to uzasadnione warunkami techniczno-

ekonomicznymi.
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» Dopuszczalne jest przerywanie zabezpleczen akustycznych w miejscach zjazdéw
ha drogi dojazdowe, a takze zlokalizowanych przy drogach lokalnych, z ktérych
wymagane jest zapewnienie zjazdédw na posesje - pod warunkiem zapewnienia
skutecznoéci ich dziatania (np. poprzez hudowe ekranéw na tzw. ,zakladke”,
wyposazenie ekrandéw w bramy wjazdowe).

¢ Ekrany poza miejscami wymagajacymi zachowania odpowiedniej widocznosci
powinny byé nieprzezroczyste, w mozliwle najkorzystniejszy sposéb
wkomponowane w krajobraz.

e Dopuszcza sie zmiane rodzaju wypetnienia ekranu (zamiang na ekran
przezroczysty) pod warunkiem zapewnienia skutecznej ochrony akustycznej.

e W przypadku wystepowania przezroczystego ekranu akustycznego na obiekcie
stanowigcym przejécie dla duzych lub $rednich zwierzat, powinien on pelnic¢
dodatkowo funkcje ostony przeciwolsnieniowej, W takim przypadku ekran
powinien byé wykonany z materiatéw nieprzezroczystych do wysokosci co
najmniej 2,5 m.

s Szczegbly dotyczace kolorystyki i faktury ekrandéw akustycznych powinny zostaé
uzgodnibne z Zamawiajagcym w ramach opracowania Projektu Wykonawczego.

Dane dotyczace wstepnej lokalizacji i parametréw ekrandéw akustycznych zawarte sg w
decyzji 0 $rodowiskowych uwarunkowaniach. Dane te stanowig informacje orientacyjne, a
ostateczne wartoéci zostang okreslone po opracowaniu Projektu Budowlanego, Raportu w
ramach ponownej oceny o oddziatywaniu na Srodowisko | Projektu Wykonawczego.
Wykonawca winien ustali¢ lokalizacje ekranéw na podstawie obliczeri uwzgledniajacych
odpowiednie natezenie i strukture.ruchu oraz uksztaltowanie niwelety drég [ innych
elementéw zagospodarowania terenu przyjetych w Projekcie budowlanym. Do obliczen
akustycznych nalezy przyja¢ dopuszczalne predkosci ruchu dla samochoddéw osobowych i
clezarowych oraz wysokos$é¢ punktu obliczeniowego 4 m nad poziom terenu.

Ekrany akustyczne zaprojektowane przez Wykonawce wymagaja przeprowadzenia
odpowiednich dziatar optymalizacyjnych majacych na celu uzyskanie takich parametréw
ekrandw, aby z jednej strony urzadzenia te nie zostaty niepotrzebnie przewymiarowane
(ich zadaniem jest obnizenie natezenia hatasu do poziomu normowanego), z drugiej zas
strony byty wykonalne technicznie, biorgc pod uwage ich wysokosé | racjonalne
mozliwoéci posadowienia. Zamawiajacy nie dopuszcza ekranow wyzszych niz 8 m (lgcznie
z dyfraktorem).

Wykonawca jest zobowigzany do zaprojektowania i wybudowania urzadzen skutecznie
chronigcych przed halasem, tj. zapewniajacych dotrzymanie standardéw Srodowiska w
zakresie dopuszczalnych pozioméw hatasu, dla drugiego horyzontu czasowego, tj. roku,
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na ktéry projektowane sg urzadzenia ochrony srodowiska, przyjmujac do obliczen
odpowiadajace temu horyzontowi prognozy dotyczgce natezenia i struktury ruchu,

2.1.9. Drogi wojewddzkie powiatowe gminne i dojazdowe

Konstrukcja nawlerzchni
Nalezy zaprojektowaé i wykona¢ konstrukcje nawierzchni zgodnie z punktem 2.1.2 oraz

uzgodni¢ z wiasciwym zarzadca drogi.

Odwoadnienie

Wody opadowe z nawierzchni powinny by¢ odprowadzane do istniejacego systemu
odwodnieniowego. W celu zapewnienia skutecznosci istniejgcego systemu odwodnienia
nalezy zaprojektowac i wybudowac przepusty.

2.1.10. Zjazdy z drdg

W celu realizacji obowigzku inwestora polegajacego na ochronie uzasadnionych intereséw
osob trzecich wykonawca winien dokona¢ przebudowy zjazdéw z drég krajowych,
wojewddzkich, powiatowych i gminnych, ktére tego wymagaja. Nalezy réwniez
wybudowac zjazdy, jesli nieruchomosci zostaty odciete od drogi publicznej, ktdra zostata
przebudowana (zlikwidowana na danym odcinku), poniewaz kolidowata z
autostradg/droga ekspresowq. Powyzsze dotyczy tylko likwidowanych zjazdéw legalnych
czyli wybudowanych przez zarzadce drogi badz za jego zgoda. Nalezy zrdznicowaé
realizowane zjazdy na zjazdy indywidualne i publiczne - w zaleznosci od rodzaju obiektu
istniejacego na nieruchomosci, tj. czy jest to obiekt uzytkowany indywidualnie czy w celu
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej. Wykonawca ma obowiazek wykonaé zjazdy w
sposob odpowiadajacy wymaganiom wynikajacym z ich usytuowania i przeznaczenia, o
parametrach technicznych dostosowanych do wymagan bezpieczenstwa ruchu na drodze,
wymiaréw gabarytowych pojazddéw, dla ktérych bedq przeznaczone oraz do wymagaii
ruchu pieszych, uwzgledniajgc kategorie zjazdu. Konstrukcje zjazdéw nalezy uzalezni¢ w
kazdym indywidualnym przypadku od struktury rodzajowej ruchu (samochody ciezarowe,
autobusy).

2.1.11. Zatoki autobusowe

Konstrukcje nawierzchni  zatok autobusowych nalezy zaprojektowaé zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawle warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne | ich
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usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 ze zm.). Wymaga sie, aby nawierzchnia zatok
autobusowych odrézniata sie wizualnie od nawierzchni jezdni. Na drogach krajowych nie
dopuszcza sig wykonania nawierzchni z kostki betonowej.

2.1.12. Drogowe obiekty inzynierskie

Obiekty inzynierskie (z wylaczeniem tuneli)

2.1.12.1. Wymagania podstawowe

Obiekty nalezy projektowa na podstawie warunkéw technicznych majac na uwadze
minimalizacje kosztéw utrzymania. Obiekty powinny by¢ dostosowane pod wzgledem
architektonicznym do otaczajacej zabudowy, powinny by¢ wkomponowane w otaczajacy
krajobraz i wspoélgra¢ z nim. Obiekty powinny nawigzywaé swoja konstrukcjg, forma,
ksztattem, architekturg Iub jej elementami do Innych obiektéw architektonicznych
znajdujacych sig w tej samej przestrzeni badz w jej sasiedztwie. Obiekty powinny
charakteryzowac si¢ czytelnym (zrozumiatym) uktadem konstrukcyjnym, z jasnym
podziatem na czesci sktadowe, odpowiadajacym okreslonym zadaniom technicznym.
Obiekt powinien mie¢ odpowiednio dobrane proporcje i uporzadkowane linie. Ostateczna
forma powinna powodowac pozytywne odczucia odbioru estetycznego obiektu.

Elementy wyposazenia obiektu i drogi nalezy umieszczaé w obrysie konstrukcji obiektu.
Natomiast wszystkie elementy urzadzen obcych nalezy realizowaé poprzez przewlerty
sterowane w odlegtosci min. 5,0 m od krawedzi obiektu.

Nalezy przewidzie¢ lokalizacje oraz dobra¢ odpowiednie parametry techniczne dla
poszczegodlnych obiektéw. &

W przypadku obiektéw inzynierskich petniacych funkcje przejsé dla zwierzat wymaga sie,
zeby lokalizacja oraz parametry techniczne spetniaty co najmniej wymagania okreslone w
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, a w szczegblnodci parametréw dotyczacych
wysokosci, szerokosci oraz wspdiczynnika ciasnoty wzglednej w zaleznosci od rodzaju

przejscia.

a) Wymagania dotyczace schematéw statycznych obiektéw
« Wymaga sig aby obiekty jednoprzestowe o rozpigtosci teoretycznej powyzej 12 m
(do 25 m zelbetowe, do 40 m z betonu spreZonego) projektowane byty
o schemacie statycznym belki swobodnie podpartej, natomiast obiekty
jednoprzestowe o rozpietosci teoretycznej ponizej 12 m - jako ustroje ramowe
(otwarte lub zamknigte). Dopuszcza sie takze obiekty jednoprzestowe w uktadzie
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b)

ramowym o rozpietosci teoretycznej do 100 m w przypadku przesta skrzynkowego
z betonu sprezonego.

Wymaga sie aby obiekty wieloprzestowe byly projektowane o schemacie
statycznym belki ciggtej lub o schemacie ramownicowym z wyjatkiem obiektéw
wieloprzestowych na terenach gérniczych.

Obiekty wieloprzestowe nalezy projektowac o schemacie statycznym belki ciagtej
lub o schemacie ramownicowym z wyjatkiem obiektow wieloprzesiowych na
terenach gérniczych.

Uciaglenie ustrojow wieloprzestowych powinno by¢ projektowane jako petne. Nie
dopuszcza si¢ projektowania ucigglenia tzw. pozornego, tj. tylko poprzez piyte
pomostowa.

Nie dopuszcza sig stosowania przesel zawieszonych jak i konstrukcji wstegowych.
Wyklucza sig réwniez obiekty integralne betonowe o diugosci > 60 m | integralne
stalowe o dlugosci > 40 m.

Wymagania dotyczace doboru rozpigetosci przesel i sytuowania podpér
obiektéw nad autostrada/droga ekspresowa

Skrajnie poziome powinny by¢ zgodne z wymaganiami PFU dla drég,
Z zastrzezeniem aby:
- lica scian czotowych przyczétkéw usytuowane byly nie blizej niz 6,0 m
od krawedzl jej korony.
Dia wariantu obiektu 2-przestowego wymaga sie aby:
- filar wiaduktu usytuowany byt w $rodku pasa dzielgcego,
- lica scian czolowych przyczdtkdow lub krawedzie podstaw stozkéw nasypu
pod obiektem usytuowane byly min. 1,0 m od ogrodzen autostrady,
- przesta projektowane byly o réwnych rozpietosciach teoretycznych.
Dla wariantu obiektu 4-przestowego wymaga sig aby:
- filar srodkowy wiaduktu usytuowany byt w érodku pasa dzielacego,
- pozostate filary usytuowane byly za linig rowéw z zachowaniem min. 0,5 m
odlegtodci lica filara do krawedzi przeciwskarpy rowu,
- lica $cian czolowych przyczdtkoéw fub krawedzie podstaw stozkéw nasypu
pod obiektem usytuowane byly min. 1 m od ogrodzen autostrady,
- przesta sSrodkowe projektowane byly o réwnych rozpietosciach

teoretycznych.

c) Wymagania dotyczace parametrow przekrojow ruchowych na drogowych

obiektach

Wymaga sie aby drogowe obiekty posladaty:
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* jezdnie stanowigce kontynuacje drogi przed i za obiektem. Ponadto dla wszystkich
obiektow projektowanych w ciggu autostrady/drogi ekspresowej jezdnia powinna
by¢ dostosowana do stanu docelowego, tzn. posiadaé docelowq liczbe paséw
ruchu dia kazdego kierunku ruchu.

» pobocza w postaci:

- pasa awaryjnego lub

- pobocza utwardzonego lub

- opaskl zewnetrznej fub

- pobocza technicznego wyniesionego.

. w zaleznosci od potrzeb - pas dzielacy, chodniki, $ciezki rowerowe, pas
wedréwki zwierzgt — zgodnie z wymaganiami decyzji srodowiskowej;

) urzadzenia zapewniajace dostgp do obiektdéw Inzynierskich w celach
utrzymaniowych.

Nie dopuszcza sie zmniejszenia parametréw drogi na obiekcie w stosunku do parametrow
przekroju drogi na dojazdach. Okreslajac rozpietosci przeset obiektéw nad
autostrada/drogq ekspresowsq | szerokosci jezdni pod nimi nalezy przeprowadzi¢ analize
widocznosci.

d) Wymagania dotyczace nosnosci i trwalosci drogowych obiektéw
Wymaga sie, aby drogowe obiekty:
¢ W ciggu autostrady/drogi ekspresowej byly zaprojektowane na klase obcigzenia A,
w tym pomosty obiektéw mostowych powinny by¢ dodatkowo zaprojektowane na
obcigzenie pojazdem specjalnym STANAG 2021 klasy 150, zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000
r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735, ze zm.) gdzie:
- jezeli na pomoscie znajduje sie wiecej niz 1 pas ruchu (niezaleznie od
kierunku ruchu) to calg konstrukcje obiektu, oprécz obcigzenia taborem
g, nalezy zaprojektowac obcigzajac jg pojazdami K oraz dodatkowym
pojazdem 0,3xK ustawionymi w najbardziej niekorzystnym potozeniu
dla obliczanego elementu. Min. rozstaw pojazdéw K i 0,3xK w przekroju
poprzecznym nie powinien by¢ mniejszy niz szerokos$é pasa ruchu.
- przy projektowaniu konstrukcji nosnej chodnikéw, schodéw i kladek
oraz ich podpdr jako wartosé¢ obcigzenia tlumem nalezy przyjaé 5
kN/m?2,
e w ciggu drég krajowych byly zaprojektowane na klase obcigzenia A, w tym
pomosty obiektéow mostowych powinny byé dodatkowo zaprojektowane na
obcigzenie pojazdem specjalnym STANAG 2021 klasy 150, zgodnie z
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rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000
r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735, ze zm.)

e w ciggu drég wojewodzkich byly zaprojektowane na klase obcigzenia A, w tym
pomosty obiektéw mostowych powinny by¢ dodatkowo zaprojektowane na
obcigzenie pojazdem specjalnym STANAG 2021 klasy 150, zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000
r. w sprawie warunkdéw techniczn\/ch jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz, 735, ze zm.)

* W ciggu drég powlatowych I gminnych byly zaprojektowane zgodnie z klasg
techniczng, drogi, ale nie mniej niz na klase obcigzenia B, zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000
r. w sprawie warunkdéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogowe 'oblekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735, ze zm.),

* w clagu korytarza migracyjnego zwierzat (przejécia nad autostrada/drogq
ekspresowg) byly zaprojektowane na klase obcigzenia C, zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000
r. w sprawie warunkdw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735, ze zm.) w ukladzie
podstawowym.

* usytuowane nad jezdnig gtédwna autostrady/drogi ekspresowej oraz drogami
krajowymi i wojewddzkimi, pod ktérymi skrajnia pionowa bedzie mniejsza niz
5,50 m, byly zaprojektowane z uwzglednieniem obcigzenia pochodzacego od
uderzenia bocznego w diwigar gldwny sita pozioma o wielkosci 1 000 kN w
uktadzie wyjatkowym, przytozona w najbardziej niekorzystnym miejscu.

+ posiadaly wymagang trwatosé 100 lat.

Ponadto:

Dla kazdego obiektu mostowego usytuowanego w clagu drogi publicznej nalezy
wyznaczy¢ klasg obciazenia zgodnie z wojskowa klasyfikacja obcigzenia obiektéow
mostowych zwana klasa MLC. Wyznaczenie klasy MLC nalezy wykonaé zgodnie z
zasadami | metodyka =zawartq w =zatgczniku do zarzadzenia nr 38 Ministra
Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010 roku, w sprawie wyznaczania wojskowej
klasyfikacji obcigzen obiektéw mostowych usytuowanych w ciggach drég publicznych,
Rezultatem przeprowadzonych obiiczen statyczno-wytrzymatoséciowych powinno byé
okreslenie maksymalnej klasy MLC dla nastepujacych przypadkéw ruchu pojazdéw
wojskowych po obiekcie mostowym:

- ruch jednokierunkowy kolumny pojazdéw kotowych,
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- ruch dwukierunkowy kolumn pojazddéw kotowych,
- ruch jednokierunkowy kolumny pojazdéw gasienicowych,
- ruch dwukierunkowy kolumn pojazddéw gasienicowych.
Wyznaczone klasy MLC obiektow mostowych nalezy zestawi¢ w tabeli wg wzoru jak

nizej.

Tabela nr 2.3. Zestawienie maksymainych klas MLC dla zaprojektowanych obiektéw.

Wojskowa klasa obciazenia ML.C

Lp. Ozr:fclz::nie Kilometraz I\ila\'jt:)liisi:::s ’ Pojazdy kolowe Pojazdy gasienicowe
obiektu miejscowost Tl T Tl T

1 2 3 4. 5 6 7 8

1

2

3

2.1.12.2. Wymagania dotyczace rozwiagzan konstrukcyjnych.

Obiekty powinny by¢ zaprojektowane i wykonane zgodnie z ogélnym opisem przedmiotu

zamdwienia oraz spetniaé ponizsze wymagania.

a) Rozwiazania budowlano-konstrukcyjne i wskaZniki ekonomiczne drogowych

obiektéw

Parametry obiektéw takie jak diugosé i szerokosé nalezy okreslié na podstawie
zaprojektowanej czesci drogowej i wymogdéw PFU, traktujac wymagania zawarte w
Rozporzadzeniu z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63,
poz. 735, ze zm,) oraz w PFU, jako standardy minimalne, z uwzglednieniem
wymagan decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach .dotyczqcych przejsé¢ dla
zwierzat. Inne parametry obiektéw okredlone w PFU i materiatach przywolanych w
PFU (np. w decyzji $rodowiskowej) nalezy rdowniez traktowaé, jak wymagania
minimalne. Pozostate parametry sg dowolne w zakresie obowigzujgcego prawa.
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Tabela nr 2.4. Charakterystyczne parametry przewidywanych obiektéw mostowych

Min.
. . . . Koszt
Oznaczenie . . Orientacyjna | szerokod¢ | Powierzchnia . Koszt .
. Orientacyjny Klasa . ) Liczba | g *x** . catkowity
ip. obiektu . L diugosé ** catkowita catkowita jedn,
kilometraz | obcigzenia* ) przeset [zi]
[m] przeset [m?] [zt/m?]
[deQ] T T
[m] ok ok
1 3 4 5 6 7 8 9 10 11
1
2
3

Objasnienia i uwagi:

* Parametr ,Klasa obcigzenia” odnosi si¢ do klasy obcigzenia obiektu mostowego wg PN-
85/5-10030 ,Obiekty mostowe. Obcigzenia”. '

** Warto$¢ parametru ,Orientacyjna diugosé” podano w odniesieniu do dlugosci
catkowitej obiektu razem ze skrzydlami. Wartos¢ te nalezy traktowaé wytacznie jako
informacje o skali wielkosci obiektu.

Ostateczna diugo$¢ oblektu zostanie ustalona w Projekcie budowlanym opracowanym
przez Wykonawce.

*** Powlerzchnia catkowita obiektu liczona bez diugosci skrzydelek.

**%* Parametr ,a” oznacza sugerowany przez Zamawiajacego ukos konstrukcji obiektu
dostosowany do kata skrzyzowania sie osi obiektu do osi przeszkody. Ostateczna wartodé
tego parametru bedzie wynikaé z rozwigzan geometrycznych trasy drogowej w PB | PW i
bedzie dostosowana do tych rozwigzan, z zastrzezeniem, ze ukos konstrukcji nie moze
by¢ wiekszy niz £ 1° w stosunku do kata skrzyzowania.,

*¥*&%% Szacunkowe (dopuszczalne) wskaznikowe koszty jednostkowe:

- dia obiektéw nad droga gtéwna 5 000 zi/m? oraz dla obiektéw w drodze giéwnej 7 000
zi/m? - dla mostéw betonowych,

- dla obiektéw nad droga gtéwng 7 000 zt/m? oraz dla obiektéw w drodze gtéwnej 9 000

zi/m? - dla mostéw stalowych zespolonych.
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» Minimalne skrajnle plonowe:

o dla autostrady/drogi ekspresowej i jej tacznic skrajnia powinna mie¢ 5 m,

o dla pozostatych drdg skrajnie nalezy zwiekszy¢ o 20,0 cm w stosunku do skrajni
wymaganej zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé drogi publiczne | ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430,

ze zm.).

b) Konstrukcja nosna przesel - wymagania ogélne
Obiekty w ciqgu autostrady/drogi ekspresowej nalezy projektowaé w jednej z ponizszych
konstrukcji:

- zelbetowej belkowej lub plytowej,

- kablobetonowej belkowej lub ptytowej,

- strunobetonowej belkowej lub ptytowej,

- zespolonej (stalowo-betonowej).
Obiekty mostowe nalezy projektowaé o konstrukcji z betonu 'sprezonego, belkowej lub
plytowej. W przypadku przeset o rozpietosci do 30,0 metrow dopuszcza sie stosowanie

elementéw prefabrykowanych.

Rozwigzania konstrukcji przesta powinny uwzgledniaé nastepujgce minimalne wymagania
dla zastosowanych podstawowych materiatéw:
. dla projektowanych konstrukcji zelbetowych:
o klasa betonu: min. C30/37,
o klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN.
s dla projektowanych konstrukcji strunobetonowych:
o klasa betonu: min. C30/37,
o klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN,
o belki prefabrykowane: beton min. C35/45; stal A-II (18G2-b);
liny sprezajace @15,5 mm, ocdmiana I.
¢ dla projektowanych konstrukcji z betonu sprezonego:
o klasa betonu: min. C35/45,
o klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN,
o kable sprezajgce: stal sprezajgca odmiany 1.
+ dla projektowanych konstrukcji zespolonych (stalowo-betonowych):
o klasa betonu pomostu: min. C30/37, '
o klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN,
o gatunek stali konstrukcyijnej dla elementéw giéwnych (dzwigaréw) o

parametrach:
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- min. granica plastycznoéci: 355 MPa,
- min. praca famania w temp. -20°C: 27,
- odmiana plastycznosci: J2.

Wbudowany beton powinien spetniaé nastepujace wymagania:

- nasia_'kliwos'(: zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym nie moze byé
wieksza od 4 % dla elementéw majacych bezposrednl kontakt z wodag i
chemicznymi $rodkami odladzajgcymi oraz nie moze byé¢ wieksza od 4,5 % dla
pozostatych elementéw obiektdéw inzynierskich nieokreélonych powyze;.

- stopien wodoszczelnosci betonu nie moze by¢ nizszy od W8

— stopiefl mrozoodpornosci betonu nie moze by¢ mniejszy niz F150 dla elementéw
wykonanych z betonu monolitycznego oraz w elementach prefabrykowanych.

¢) Konstrukcja noéna przeset - wymagania szczegblowe
* Minimalne gruboscl monolitycznych ptyt pomostéw powinny wynosié:
- 24 cm dla obiektéw drogowych,
- 30 cm dla obiektéw kolejowych,
- 21 cm dla obiektdéw dla pieszych.

» Ustroje nosne wieloprzestowe nalezy projektowaé jako konstrukcje ciagte
bezprzegubowe, oparte na podporach na 1 rzedzie tozysk lub jako ramownice.

+ Konstrukcje belkowe nalezy projektowaé z poprzecznicami podporowymi
umozliwiajacymi rektyfikacje i wymiane tozysk.

d) Posadowienie. Wymagania ogélne
Wybér sposobu posadowlienia obiektu powinien wynikaé z dokumentacji geologiczno-
inzynierskiej i geotechnicznej, zgodnie z przepisami ustawy z dnia 4 lutego 1995 r. Prawo
geologiczne i gdrnicze (Dz. U. z 2005 r. Nr 228, poz. 1947, ze zm.), ustawy z dnia 7 lipca
1997 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118, ze zm.) oraz
rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 wrzeénia 1998 r.
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych
(Dz. U. Nr 126, poz. 839, ze zm.)
Wymaga sie aby obiekty byly posadowione w sposéb:

~ bezposredni, na tawach lub plytach fundamentowych lub

- posredni, na palach fundamentowych lub baretach wykonywanych w technologii

zaproponowanej przez Wykonawce,

W przypadku wyboru posadowienia bezposredniego obiektu, fawy lub piyty
fundamentowe nalezy wykona¢ na gruncie rodzimym. W przypadku koniecznosci
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wzmocnienia podioza gruntowego przy posadowieniu bezposrednim technologia

wykonania takiego wzmocnienia winna uzyska¢ akceptacje Inzyniera.

Rozwigzania techniczne posadowienia powinny uwzglednia¢ nastepujgce minimalne

wymagania dla zastosowanych podstawowych materiatéw:

dla projektowanego posadowienia bezposredniego na fawach Ilub plytach
fundamentowych:
o - klasa betonu: min; C30/37,
o - klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN.
dla projektowanego posadowienia posredniego na palach fundamentowych:
o oczepy palowe:
- klasa betonu: min. C30/37,
- klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN.
o pale wykonywane w technologii wiercenia:
- klasa betonu: min. C25/30.
- klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN,
o pale wykonywane w technologii wbijania:
- klasa betonu: min. C40/50.
- klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN,

e) Posadowienie - wymagania szczegdlfowe

Obiekty powinny by¢é wykonane na fundamentach posrednich. Dopusicza sie
zastosowanie fundamentéw bezposrednich zespolonych trwale ze stalowa $cianka
szczelng wykonang wokét fundamentu, zagtebiong min. 3 m ponizej obliczonej
gtgbokosci rozmycia. Dno cieku wokét fundamentu podpory powinne byé umocnione
(np. materacem faszynowo kamiennym) w sposéb odpowieni do przewidywanego
zagrozenia,

Wierzch fundamentu, ktéry znajduje sie w obrysie jezdni nie powinien byé
usytuowany ptycej niz 1,2 m od poziomu nawierzchni jezdni.

Wierzch fundamentu powinien by¢é przy‘kryty warstwg gruntu lub obrukowania
o grubosci co najmniej 15 cm. '

Wierzch fundamentu konstrukcji inzynierskiej nalezy uksztattowaé ze spadkiem
minimum 3 %, w celu utatwienia sptywu wody z jego powierzchni.

Gtowice pali formowanych w gruncie oraz pali prefabrykowanych po ich rozkuciu
powinny znajdowac sie¢ 5-6 cm nad spodem fawy fundamentowej;

W przypadku wymiany gruntu pod fundamentami obiektéw inzynierskich na grunt
niespoisty - nalezy zastosowal geowltdkning separacyjna, jezeli podioze jest z
gruntéw spoistych.
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* Spdd fundamentu (w tym spéd stép pali, spéd kolumn wzmacniajacych grunt itp.)
powinien znajdowac sie powyzej poziomu rozpoznania gruntu ustalonego wediug
zarzgdzenia Nr 2 Generalnego Dyrekotra Drég Publicznych z dnia 11 lutego 1998 r.
w sprawie wprowdzenia ,Instrukcji Badan podioza gruntowego budowli drogowych i
mostowych” (,Instrukcja Badan podioza gruntowego budowli drogowych i
mostowych”, GDDP Warszawa 1998).

s W zasypkach wykopdéw fundamentowych wykonanych w gruntach spolistych nalezy
wyeliminowac niebezpleczenistwo gromadzenia sie wody i rozmiekczania gruntu
rodzimego. Wymaganie to dotyczy fundamentow ptaskich | wszystkich
fundamentéw znajdujacych sie w poblizu jezdni (np. fundamentéw filaréw
umieszczonych w pasie dzielacym lub na skraju korony nasypu).

f) Filary - wymagania ogélne
Dla obiektow, ktérych przynajmniej jeden filar znajduje sie w korycie rzeki, wszystkie
filary nalezy projektowaé jako zelbetowe pelnoscienne, o przekroju eliptycznym lub
owalnym. Filary obiektéw nad autostradg//drogg ekspresowa nalezy projektowaé o
konstrukcji stupowej (stupy bez oczepdédw) lub palowej. Pozostate o konstrukcji stupowej
lub ramownicowej (stupy z oczepem). Konstrukcja strefy podparcia ustroju niosgcego
powinna zapewni¢ mozliwos¢ wymiany tozysk. Stupy filaréw narazonych na uderzenia
pojazdéw maja miec taki przekrdj poziomy, ktérego zaden wymiar nie jest mniejszy od
60 cm. Wymaganie to obowigzuje niezaleznie od zastosowanego w stupie materiatu.
Rozwigzania te powinny uwzglednia¢ nastepujagce  minimalne  wymagania
dla zastosowanych podstawowych materiatow:

- klasa betonu: min. C30/37,

- klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN,

g) Przyczétki - wymagania ogélne
Dla obiektéw w ciqgu autostrady/drogi ekspresowej nalezy projektowaé przyczoétki
masywne sktadajace si¢ z korpusu wykonanego jako $ciana czotowa i $cian bocznych
wykonanych jako wolnostojace $ciany oporowe.
Dla obiektéw mostowych nad droga gtdéwna nalezy projektowad przyczétki:

e masywne skiadajgce sie z:

~ korpusu wykonanego jako sciana czotowa,

- $cian bocznych wykonanych jako wolnostojace $ciany oporowe z dylatacjg
na catej wysokosci lub jako skrzydia w ksztalcie trojkatnych tarcz
podwieszonych do korpusu lub

» azurowe skladajace sie ze:
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- Sciany czotowej w postaci oczepu (tarczy) zwienczajacego stupy osadzone

w nasypie,
— skrzydet w ksztalcie tréjkatnych tarcz podwieszonych do oczepu.

Za przyczétkami nalezy projektowaé plyty przejsciowe, na catej szerokosci obiektu

miedzy skrzydtami (z wylaczeniem obiektéw nie przeznaczonych dla ruchu pojazdéw).
Rozwigzania te powinny uwzgledniaé nastepujace minimalne wymagania
zastosowanych podstawowych materiatow:

— klasa betonu: min. C30/37

— klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN.

h) Przyczélki -wymagania szczegélowe
e Ksztalt skrzydel winien zapewniaé wiasciwe zageszczenie zasypki w ich poblizu,

dla

e Przyczotki obiektow o konstrukcji ramownicowej moga mie¢ sciany boczne lub

skrzydia podwieszone monolitycznie zwigzane z korpusem pod warunkiem,

Ze

dtugosé scian/skrzydet nie bedzie wieksza od 3,0 m. W pozostatych przypadkach
nalezy wyksztaici¢ petna dylatacje miedzy $ciana boczna a korpusem, ktdéry moze

posiadac¢ w razie potrzeby kréotka $ciang boczng (dtugosci do 2,0 m) monolitycznie z

nim zwigzana.

¢ Diugos¢ plyt przejSciowych nalezy obliczy¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow

technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i

ich

usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735, ze zm.'), przyjmujac rzedna niwelety drogi (w

osi dylatacji), jako najwyzszy punkt nasypu drogowego.

e W przypadku dolnych przejs¢ dla zwierzat betonowe powierzchnie przyczdtkow

nalezy w mozliwie najwiekszym stopniu ostonié wartwa ziemi/gleby (docelowo

roslinnoscig ostonowa).

i) Lozyska

Lozyska nalezy osadza¢ na closach podilozyskowych. Wymagania podstawowe dla

materiatdow cioséw sa tozsame, jak dla materiatéw podpdr. Dobdr tozysk powinien byé

uzalezniony od rozwigzan konstrukcyjnych przeset i podpdér. Obiekty z tozyskami
powinny by¢ tak zaprojektowane, by mozna byto wykona¢ wymiane lub rektyfikacje
tozysk bez koniecznosci budowy specjalnych podpdr lub rusztowan pod sitowniki (nie
dotyczy to filarébw obiektéw nad autostrada/droga ekspresowa o wysokosci

normatywnej nie podwyzszonej ponad wymagania pkt a).

W projekcie wykonawczym nalezy podad informacje o sitownikach umozliwiajgcych ww.

prace (nalezy sprecyzowac gabaryty i udzwig).
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Dobér tozysk i sposdb ich montazu powinny spetniaé wymagania Zalacznika do

zarzadzenia Nr 10 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 8

lutego 2006 r. w sprawie wprowadzenia zaleceri dotyczacych toZyskowania obiektéw

mostowych oraz kontroli tozysk podczas eksploatacji (,Zalecenia dotyczace

tozyskowania obiektéw mostowych oraz kontroli tozysk podczas eksploatacji" GDDKIA,
IBDIiM Warszawa 2005).

i) Konstrukcje oporowe

Projektujgc konstrukcje oporowe w technologii nasypéw zbrojonych nalezy
uwzglednié wyzej wymienione wymagania dla obiektéw inzynierskich.

Nasypy zbrojone i konstrukcje oporowe z gruntu zbrojonego wystajace co najmniej
0,75 m nad przylegajacy teren, ktérych odchylenie od pionu jest mniejsze od 45°
musza byC ostonigte elewacig z elementéw polimerobetonowych, kamiennych,
zelbetowych, betonowych lub siatkobetonowych. W takim przypadku elewacja musi
by¢ jednakowa na calej dtugosci omawianej konstrukcji. Dopuszcza sie zmiany jej
kolorystyki i faktury pod warunkiem umieszczenia tych zmian w projekcie
kolorystyki.

Elementy elewacyjne, ktére obcigzone sa parciem gruntu, nalezy traktowaé jak
elementy konstrukcyjne i jako takie musza spetniaé wymagania rozporzadzenia
Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawle
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i
ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz, 735, ze zm.).

Konstrukcje narazone na uderzenie pojazdu muszg byé odpowiednio wzmochione.
Wymaganie to dotyczy réwniez konstrukcyjnych elementéw elewacyjnych.

Wierzch elewacji z elementéw prefabrykowanych nalezy zwiericzyé monolityczng
belka spetniajaca wymagania stawiane kapom.

Prowadzenie kabli lub rur po odstonietej powierzchni konstrukcji wymaga
pozytywnej opinii Inzyniera i zgody Zamawiajacego.

W przypadku ostonigcia konstrukcji oporowej barierg drogowa nalezy zapewnié
swobodng przestrzen szerokosci min. 50 cm miedzy konstrukcja a ostaniajaca ja
bariera.

Wyklucza sig wykonanie studni stuzaych do odwodnienia drogi i wodoclagéw
(urzadzen obcych) w nasypach zbrojonych.
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2.1.12.3. Elementy wyposazenia

a) Izolacja plyty pomostu

Jako podstawowe rozwigzanie preferuje sie izolacje arkuszowe z papy
termozgrzewalnej. Izolacje z pap termozgrzewalnych nalezy wykonywaé zgodnie z
~Zaleceniami wykonywania izolacji z pap termozgrzewalnych i nawierzchni
asfaltowych na drogowych obiektach inzynierskich”, zeszyt 68, IBDIM, Warszawa
2005.

Dopuszcza sig stosowanie izolacji powtokowych, ktére nalezy wykonywad
zgodnie z zaleceniami producenta.

b) Nawierzchnie bitumiczne na obiektach

Nawierzchnia bitumiczna na obiektach powinna byé dwuwarstwowa o
podwyzszonej odpornosci na koleinowanie.
Nawlerzchnia na catej szerokosci jezdni miedzy kraweznikami powinna by¢
jednorodna materiatowo.
Nawierzchnia na obiektach powinna sktadad sie z:
- warstwy $Scieralnej o grubosci od 4 cm do 5 cm z asfaltu lanego MA, SMA |
lub AC (warstwe nalezy wykonaé na goraco na catej szerokoéci)
- warstwy wigzacej (ochronnej) z asfaltu lanego MA, SMA lub AC o grubosci
od 4 cm do 5 cm.
Warstwa $cieralna jezdni na obiektach powinna byé materiatlowo jednorodna jak
na dojazdach do nich. Dojazdami w rozumieniu tego punktu sg przylegajace do
ww. obiektow odcinki drogi o dlugosci min. 30,0 m z kazdej strony obiektu, liczac
od konca piyty przejsciowe;j.
Nawierzchnia w ciagach dla pieszych i dla obstugi powinna by¢ wykonana jako
chemoutwardzalna o grubosci min 5 mm. Kolor nawierzchni powinien byé zgodny
z kolorem nawierzchni na dojsciach.
Nawierzchnia na przejsciach dla zwierzat - zgodnie z pkt 2.1.12.5.

¢) Kapy i elementy gzymsowe

Kapy na konstrukcjach nosnych nalezy dylatowaé. Dylatacje moga by¢ pelne lub
pozorne. Rozstaw dylatacji petnych nalezy przyjac¢ ok. 12 m, rozstaw dylatacji
pozornych od 4 m do 6 m.

Otulina gornej warstwy zbrojenia, réwniez przy dylatacjach, powinna wynosié, co
najmniej 3 cm. |

W warstwie dolnej zbrojenia kapy nalezy uzyé pretéw podtuznych w rozstawach
nie wiekszych niz 10 cm.

Minimalne wymagania dla betonu kap, gzymséw i belek podporeczowych:
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~ Klasa betonu: min. C30/37,

— stopien wodoszczelnosci: W10,

- stopiefh mrozoodpornosci: F150,

- nasigkliwoé¢ zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym:

maks. 4%.

Izolacja arkuszowa z pap termozgrzewalnych pomostu pod kapa powinna byé 2-
warstwowa.
Wyodrebnione belki gzymsowe i kapy nieuzytkowe (rowniez na przyczétkach)
maja mieé pochylenie poprzeczne przyjete (w kierunku jezdni) w zaleznoscl od ich
szerokosci:

- dla elementéw o szerokosci do 40 cm - 6%,

- dla pozostalych przypadkdw - 4-+6%.
W drogowych obiektach nie zaleca sie stosowania belek gzymsowych | kap
integrainych, tj. monolitycznie zwigzanych z konstrukcjg pomostu. Nalezy
stosowacé wylgcznie kapy ,nakladane” na pomost.
Gzymsy powinny wystawad co najmniej 10 cm ponizej dolnej krawedzi wspornika,
a w przypadku braku wspornikdéw: 5 ¢m ponizej dolnej krawedzi powierzchni
bocznej konstrukcji przestowej.
Prefabrykaty gzymsowe powinny by¢ wykonane z polimerobetonu, laminatéw
poliestrowych lub betonu zbrojonego.
Styki prefabrykatow gzymsowych i szczeliny w kapach nalezy uszczelni¢ kitami
trwale plastycznymi odpornymi na UV i érodki zimowego utrzymania.

d) Krawezniki

Krawezniki nalezy stosowal na wszystkich obiektach inzynierskich na ktérych
nawierzchnia uktadana jest bezposrednio na ich konstrukgji.

Na wszystkich obiektach inzynierskich i na dojazdach w obrebie skrzydel, na
ktérych wymagane jest stosowanie kraweznikéw, nalezy stosowaé krawezniki
granitowe klasy I - na obiekcie zakotwione w kapie, a na dojazdach w obrebie
skrzydet utozone na tawie betonowej z opornikiem.

Nad dylatacjami powinien znajdowaé sie styk kolejnych elementéw kraweznika.
Elementy kraweznika przylegajgce do dylatacji powinny mieé ditugos$é min, 115
cm.

Szczeliny poprzeczne miedzy elementami kraweznika nalezy wypetni¢ materiatem
trwale plastycznym, odpornym na UV, $rodki zimowego utrzymania i materialy
ropopochodne.

e) Urzadzenia dylatacyjne
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f)

» Urzadzenia dylatacyjne nalezy dobiera¢ zgodnle z zarzadzeniem Nr 4 Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 24 stycznia 2007 r. w sprawie
wprowadzenia zalecen dotyczacych doboru mostowych urzadzen dylatacyjnych
oraz Ich wybudowania i odbioru {(,Zalecenia dotyczace doboru urzadzen
dylatacyjnych oraz ich wbudowania i odbioru”, GDDKIA, IBDIM, Warszawa 2007)
oraz zarzgdzeniem nr 77 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z
dnia 12 grudnia 2008 r. zmieniajacym zarzgdzenie w sprawie wprowadzenia
zalecen dotyczacych doboru mostowych urzadzerh dylatacyjnych oraz ich
wbudowywania i odbioru, z nastepujqcymi zastrzezeniami:

- wykiucza si¢ stosowanie dylatacyjnych urzadzeh blokowych i
bitumicznych  przykry¢ dylatacyjnych na obiektach w ciggu
autostrady/drogi ekspresowej | jej tgcznic oraz pozostatych drég
krajowych i wojewodzkich;

- na podporze z fozyskiem stalym, w przypadku gdy przemieszczenia
poziome wywotane obrotem sg nie wieksze niz 5 mm, nalezy stosowadé
uclaglenie nawierzchni.

. Pionowe dylatacje petne (szczelinowe Ilub stykowe) w konstrukcjach
zelbetowych, takich jak $ciany oporowe, powinny byé stosowane w rozstawie
maks. co 15 m, a w konstrukcjach takich jak Sciany przyczétkéw, sciany tuneli,
filary $cianowe - powinny byé w rozstawie maksimum co 20 m.

Pionowe dylatacje pelne powinny byC szczelne. Zaleca sie stosowanie tasm
neoprenowych zabetonowanych w stykajacych sie elementach.

» Dylatacje petne i pozorne nalezy od strony dostepnej w czasie eksploatacji zakry¢
wktadkami maskujgcymi wciskanymi  (wyklucza sie stosowanie kitéw i
szpachléowek).

* Do urzadzen dylatacyjnych, takich jak wielomodutowe i palczaste, nalezy
przewidzie¢ odpowiedni dostep od spodu, w celach utrzymaniowych,

* Urzadzenia wielomodutowe powinny posiada¢ elementy wyciszajace.

Elementy odwodnienia ‘

« W przypadku, gdy z obiektu mostowego woda splywa na dojazd do obiektu,
nalezy mozliwie blisko przed korficem pomostu (w odlegtosci nie wiekszej od 2 m)
umiesci¢ wpust mostowy (z wytgczeniem obiektéw krétkich).

« W przypadku, gdy woda splywa z dojazdu na obiekt nalezy wykonaé wpust
drogowy mozliwie blisko krawedzi ptyty pomostu (nie dalej niz 2 m od niej).

* Gzymsy, wsporniki, nadwieszenia pomostéw i podpér, dzwigary oraz inne miejsca
(np. przy krawedziach pomostdéw wzdtuz dylatacji podiuznej) narazone na
powstawanie zaciekow powinny mie¢ wyksztalcone kapinosy powodujace
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odrywanie sie wody od ich zewnetrznej krawedzi. Dopuszcza sie Zeby gzymsy
prefabrykowane, zamiast kapinosu, miaty odpowiednio wyksztatcong dolng czesé
gwarantujaca odrywanie sie wody.

Na ptycie pomostu wzdtuz dylatacji od strony naplywajgcej wody {(na izolacji)
nalezy wykonaé drenaz.

Do odwodnienia izolacji pomostu nalezy zastosowad drenaze podluzne w osi
odwodnienia, a poprzeczne spod zabudowy chodnikowej | kraweznikéw wykonane
w postaci drenu z geosyntetyku umieszczonego w korycie uformowanym lub
wycietym w warstwie wigzacej (ochronnej) z asfaltu lanego o szerokosci 8 - 10 cm
I przykrytego grysem bazaltowym otoczonym kompozycja epoksydowq. Wode z
drenazu nalezy odprowadzac do saczkéw odwadniajacych osadzonych w plycie lub
do wpustéw mostowych poprzez specjalne szczeliny wyksztaltowane w nich na
poziomie izolacji. Saczki powinny by¢ wykonane z materiatébw odpornych na
korozje, promieniowanie UV oraz na dziatanie podwyzszonej temperatury do min
+230 °C. Rurki odptywowe saczkéw powinny by¢ wykonane z zywic poliestrowych,
polipropylenu (PP) lub polietylenu o wysokiej gestosci (HDPE) albo ze stali
nierdzewnej. Nie dopuszcza sie stosowania rurek z PVC.

Nie zaleca sie podtaczania rurek odptywowych saczkéw do przewoddw zbiorczych
instalacji odwodnienia.

Dla obiektéw usytuowanych nad drogami, liniami kolejowymi i tramwajowymi
nalezy przewidzie¢ kolektory zbiorcze dla tych saczkow, z ktérych woda moze
kapac na jezdnie, ciggi piesze, torowiska itp.

Na obiektach mostowych nalezy stosowaé wpusty zeliwne z osadnikiem wstepnym
i z uchylng kratkg na zawiasach., Nalezy stosowaé przewody zbiorcze | rury
spustowe wykonane z zywic poliestrowych, polipropylenu (PP) lub polietylenu o
wysokie] gestosci (HDPE). Wszystkie metalowe elementy systemu w tym
elementy podwieszenia przewodéw do konstrukcii obiektu musza byé
zabezpieczone antykorozyjnie poprzez cynkowanie ogniowe. Kolor rur powinien
nawiazywac do kolorystyki elewacji obiektu.

Stosowanie rynien odwodnieniowych w postaci zaglebienia w konstrukcji nosnej
przeset jest niedopuszczalne.

Na obiektach krotkich nalezy stosowad system odwodnienia powierzchniowego,
jezeli spelnione sy inne warunki prawidtowego odwodnienia wynikajace z
przepiséw ogdlnych.

Odwodnienie wierzchu nasypu w rejonie przyczdtka powinno byé tak
zaprojektowane i wykonane, aby woda spltywajaca po skarpach nie powodowata
erozji nasypu przy krawedziach zabezpieczenia skarp i stozkéw,
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Przestrzenie zamkniete, w ktoérych znajduja sie urzadzenia obce, kolektory
odwodnienia, przepusty kablowe itp. nalezy wyposazy¢ w otwory odprowadzajace
wode z najnizszych miejsc.

g) Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

W zaleznosci od usytuowania w przekroju poprzecznym przewiduje sie
hastepujace rodzaje urzadzen bezpieczenstwa ruchu na obiektach mostowych:

~ bariery uzupetnione porecza oraz dodatkowymi elementami poziomymi,

montowane przy krawedzi obiektu,

- bariery montowane dla oddzielenia ruchu pieszych i pojazdow,

- bariery montowane w pasie dzielagcym, '

- balustrady montowane przy krawedzi obiektu.
Bariery i bariery uzupelnione porecza nalezy stosowac zgodnie z zarzadzeniem Nr
31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23 kwietnia 2010 r.
w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronhych na drogach
krajowych
Bariery na obiektach powinny stanowié liniowg kontynuacje barier z przekroju
drogowego.
Nie dopuszcza sie stosowania elementéw i konstrukcji aluminiowych.
Wymaga sie, aby bariery skrajne charakteryzowata szeroko$¢ pracujaca nie
wyZzsza niz W2, a przy chodnikach nie wyzsza niz W3.
Wszystkie metalowe elementy barier ochronnych powinny byé zabezpieczone
antykorozyjnie poprzez ocynkowanie ogniowe.
Balustrady powinny by¢ zabezpieczone antykorozyjnie poprzez ocynkowanie
ogniowe | dodatkowo pokryte powtokami malarskimi.

1

h) Urzadzenia ochrony srodowiska

Ostony przeciwolénieniowe dla zwierzat.

Ostony te powinny posiada¢ wysokosé¢ 2,20-2,50 m, i byé wykonane na dtugoséci
co najmniej 50 m, od poczatku | korca diugosci obiektu w kazdym kierunku.
Przesta oston na obiektach, po ktérych poruszajg sie zwierzeta, poWinny by¢
wykonane w konstrukcji drewnianej lub drewnopochodnej, stupki winny by¢
metalowe maskowane elementami drewnianymi lub drewnopochodnymi. W
przypadku wystepowania na obiekcie, stanowigacym dodatkowo przejécie dla
duzych lub srednich zwierzat, ekranu akustycznego, bedzie on petnit dodatkowo
funkcje ostony przeciwolénieniowej. Ekran powinien by¢ wdéwczas wykonany z
materiatdw nieprzezroczystych co najmniej do wysokosci 2,50 m.

Ekrany akustyczne.
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Ekrany ograniczajace dostgp do obiektu powinny by¢ wyposazone w drzwi
usytuowane w rejonie schodéw roboczych. Swiatto przejécia nie powinno byé
mniejsze niz: 190 cm w pionie i 90 cm w poziomie.

Obiekty z ekranami akustycznymi Ilub przeciwol$nieniowymi powinny byé
zaprojektowane i wykonane w taki sposéb, aby mozna bylo ekrany czyscié
mechanicznie - minimalna odlegtos¢ miedzy ekranem a barierg, jezeli jest ona
ustawiona obok, wynosié powinna min. 50 cm.

Konieczna jest wiasciwa lokalizacja linii ogrodzenia oraz odpowiednie, szczelne
potaczenie ogrodzenia z krawedziami przyczotkéw lub czotem przepustu. W
przypadku przepustdw mozliwe jest poprowadzenie ogrodzenia ochronno-
naprowadzajgcego powyzej czota przepustu.

i) Zabezpieczenia betonu w gruncie i ochrona powierzchniowa betonu

Sposdb zabezpieczenia betonu powinien by¢é zgodny z Zafacznikiem do
zarzgdzenia Nr 11 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 19
wrzesnia 2003 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Katalogu Zabezpieczen
Powierzchniowych Drogowych Obiektéw Inzynierskich. Cze$¢ I - wymagania”, z
nastepujacymi zastrzezeniami:

- Kape chodnikowg wyniesiona nalezy zabezpieczyé nawierzchnig
chemoutwardzalng grubosci min.5 mm,

- gzymsy (czesci kap niepokryte nawierzchnig) nalezy zabezpleczyé
powtoka specjalng, odporng na chlorki i z podwyzszona zdolnoscia
pokrywania zarysowan (grubos¢ powtoki powyzej 1,0 mm). Wymaganie
to nie dotyczy elementéw polimerobetonowych i laminatéw
poliestrowych.

- powilerzchnie betonowe narazone na ochiapywanie przez przejezdzajgce
samochody nalezy zabezpieczy¢ srodkami hydrofobowymi oraz powtoka
specjalng odporng na chlorki o zdolnosci pokrywania zarysowanh
dostosowanej do rodzaju materiatu elementu zabezpieczanego.
Dopuszcza sig zastosowanie jednego s$rodka, jezeli spetlnia ww.
wymagania.

- powierzchnie boczne konstrukcji nosnej przesel, dostepne powierzchnie
boczne skrajnych dzwigaréw (réwniez przy szczelinie w pasie
dzielacym) nalezy zabezpieczy¢ powloka ochronng o zdolnodci
pokrywania zarysowan dostosowanej do rodzaju materiatu elementu
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zabezpieczanego i nie odrbzniajacej sie kolorystyka od pozostatej czesci
powierzchni

Wszystkie powierzchnie betonowe bezposrednio stykajace sie z
gruntem nalezy zabezpiecza¢ materiatami bitumicznymi, naktadanymi
nha zimno lub gumowo-lateksowymi. Dla powiok bitumicznych nalezy
wykonacd min.
3-krotne zabezpieczenie (R+2P).

Katy dwuscienne schodzacych sie powierzchni mniejsze od 110° nalezy zukosowac

fazg (zfazowaé) 2cm x 2cm. Wymaganie to nie dotyczy kapinosow.

j) Zabezpieczenia antykorozyjne konstrukcji stalowych

Sposéb zabezpieczenia stali powinien by¢ zgodny z Zatacznikiem do Zarzadzenia

Nr 15 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 8 marca 2006 r,

.Zalecenia wykonania i odbioru antykorozyjnych zabezpieczen konstrukcji

stalowych drogowych obiektow inzynierskich - nowelizacia w 2006.” GDDKIA

IBDIM Warszawa 2006, z nastepujgcymi zastrzezeniami:

antykorozyjna powloke nawierzchniowg konstrukcji nosnej nalezy
wykona¢ na budowie po montazu konstrukcji. Pozostale powioki
powinny by¢ wykonane w wytworni.

konstrukcja stalowa przewodu przepustu powinna by¢ dwustronnie
zabezpieczona powloka cynkowg wg PN-EN ISO 1461 lub rozwigzania
réwnowaznego, za ktére uwazal sie bedzie spelniajagce wszystkie
wymagania przywolanej normy w przedmiotowym zakresie oraz
powiloka polimerowg grubosci 240-260 pm.

Wykonawca winien opracowaé projekt zabezpieczenia antykorozyjnego

kazdego obiektu.

k) Kolorystyka i faktura _
W obiektach monolitycznych nalezy zastosowac beton architektoniczny spetniajacy co

najmniej nastepujace wymagania :

beton architektoniczny nie powinien by¢ zrealizowany jako dodatkowa, oddzielnie
wykonana warstwa,

zastosowana technologia zapewni¢ powinna, ze beton nie bedzie wymagat pokrycia
warstwg tynku lub inna powloka kryjaca, tj. szalunki powinny by¢ wyloZzone
wktadkami nadajacymi betonowi jednolitg fakture i kolor,

faktura powinna by¢ tak dobrana, aby nie mozna byto rozpoznac sladéw stykania

sie szalunkéw i przerw technologicznych,
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kotwy | $sciagi szalunkowe nalezy tak rozmiescié, aby ich uklad wspédigrat z
zaprojektowang faktura betonu architektonicznego, tzn. aby slady po nich tworzyty
estetyczny efekt wizualny,

otwory technologiczne (hp. otwory odptywowe) nalezy tak rozmiesci¢, aby ich uktad
wspotgrat z zaprojektowang fakturg betonu architektonicznego Ilub tworzyt
estetyczny efekt wizualny.

powierzchnie podpér (i scian oporowych) o wysokosci plyt szalunkowych mozna
wykona¢ bez ww. wkladek pod warunkiem, Zze na tych powierzchniach nie bedzie
stykow poziomych (lub zblizonych do poziomu), a w miejscach pionowych stykéw
plyt szalunkowych wykonane zostana bruzdy lub inne wglebienia kryjace wady |
nieréwnosci styku.

Powierzchnie betonowe podpdr, przeset, scian oporowych itp., nalezy pozostawié¢ w
naturalnej kolorystyce betonu z wyjatkiem belek gzymsowych i gzymsow.

Kolory belek gzymsowych | gzymséw nalezy uzyskaé¢ wykonujac je z mieszanki
betonowej lub polimerobetonowej zawierajacej odpowiednie pigmenty (nie nalezy
malowac konstrukcji).

Zastosowane pigmenty nie mogg pogarszaé¢ parametréw fizyczno-chemicznych betonu

lub polimerobetonu.

1} Znaki pomiarowe

Dla prawidiowej oceny pracy obiektéw nalezy umiesci¢ w jego konstrukcji znaki
wysokosciowe (repery) w ilosci odpowladajacej wymaganiom zawartym
rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkdw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty
inzynierskie | ich usytuowanle (Dz. U. Nr 63, poz. 735, ze zm.).

Znaki wysokosciowe dla kazdego obiektu na konstrukcji powinny byC powigzane ze
stalym znakiem wysokosciowym (dowigzanym do osnowy panstwowej)
posadowionym w gruncie rodzimym ponizej poziomu przemarzania w niewielkiej
odlegtosci od obiektu. |

m) Schody skarpowe i obiektowe

Oblekty mostowe w ciggu drég dwujezdniowych powinny by¢ wyposazone w min.
2 ciagi schoddéw roboczych dla obstugi (po 1 przy kazdym skrzydle). Pozostale
obiekty nalezy wyposazy¢ w min, 2 ciagi schodéw roboczych dla obstugi (po 1 przy
kazdym przyczotku). Obiekty powinny by¢ rdwniez wyposazone w schody
umozliwiajgce dostep do odsadzki przy przedniej scianie przyczétka, z ktérej jest

bezposredni dostep do tozysk.

113



Schody robocze powinny byé zabezpieczone balustrada lub porecza tylko z jednej
strony. Jezeli schody zlokalizowane sg wzdiuz skrzydel to nalezy zastosowaéd
porecz zamocowana w skrzydle,

Przestrzenie miedzy stupkami balustrady oraz miedzy schodami a podporg
powinny by¢ zabezpie_czone przed erozyjnym dziataniem wody. Wyklucza sie
zabezpieczenie murawa (darnig).

Jezell u podnéza schodéw znajduje sie réw przydrozny to nalezy wykonaé nad nim
ktadke o szerokosci co najmniej 1,2 m, wyposazong w balustrade na przedtuzeniu
balustrady lub poreczy schoddw.

Ktadka i balustrada powinny charakteryzowac sie trwaloscia co najmniej 30 lat.,
Dopuszcza sig rezygnacje z wykonania schodow roboczych, jeZzeli w odlegtosci do
10 od obiektu znajdujg sie schody lub pochylnia cigagu pleszego, ciagu pieszo-
rowerowego lub sciezki rowerowej. Odlegto$é ta dotyczy zardwno gérnego jak |
dolnego konca schoddw lub pochylni (mierzona w ich osiach).

W przypadku obiektéw petnigcych funkcje przejsé¢ dla zwierzat nalezy zastosowad
sie do wymagan decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dotyczacych
schoddw, przejsé technicznych, kiadek, balustrad, itp.

Umochnienia stozkéw nasypowych

Wokét stupéw podpér przechodzacych przez skarpy, stozkl | teren, ktére sg w
pochyleniu wigkszym od 1:4 powinny by¢ wyksztatcone odsadzki (potki)
szerokosci min. 25 ¢cm i pochyleniu 2 %.

Wszystkie skarpy | stoiki przylegajace do konstrukcji inzynierskiej, ktérych
pochylenia sa wieksze od 1:2 powinny by¢ zabezpieczone powierzchniowo

-obrukowaniem sztywnym (drobnowymiarowe elementy betonowe, kostka

kamienna, kamien brukowy, plyty betonowe Itp.) na zaprawie cementowej lub
obrukowaniem podatnym (tylko materace gabionowe), stosownie do pochylenia.
zabezpieczenie powinno zaczyna¢ sie od krawedzi na nasypie dojazdowym
zlokalizowanym w odlegtosci co najmniej 150 cm od korica kazdego ze skrzydet |
réwnolegtym do naturalnego sptywu wody ze skarp nasypu.

zastosowane prefabrykaty betonowe powinny sie zazebia¢ - nalezy zastosowad
~jaskoéiczy ogon”, ,podwdéjne T” itp.;

w przypadku skrzydet uko$nych w planie nalezy na skarpach do nich przylegtych
zastosowac obrukowanie sztywne. Na styku skrzydet i obrukowania nalezy
umiesci¢ lub wyksztatci¢ $ciek skarpowy.

Pod umocnienie podatne nalezy utozy¢ geowldknine separacyjng, a dla skarp i
stozkéw wykona¢ odpowiednio wyksztatlcone dolne wywiniecia stabilizujgce
umochienie. Jezeli zabezpieczany nasyp jest wyzszy niz 2 m, to wywiniecie
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umochienia powinno znajdowal sie na giebokosci co najmniej 0,5 m pod
poziomem terenu,

e Obrukowania sztywne skarp | stozkdédw powinny opiera¢ sie na zelbetowych
podwalinach. Zagtebienie podwalin powinno uwzgledniaé przemarzanie gruntu.

*» W przypadku przejs¢ dla zwierzat i obiektéw zespolonych z przejéciem umocnienia
stozkéw nalezy wykonaé za pomocg mat polimerowych, z humusowaniem i
obsianiem trawq. Nalezy unikaé¢ betonowanlia skarp, w ostatecznosdci stosowad
azurowe ptyty betonowe o duzych oczkach, umozliwiajgce rozwdj roslinnosci.

o) Urzadzenia zabezpieczajace przed porazeniem pradem sieci trakcyinych
¢ Obiekty nad zelektryfikowanymi liniami kolejowymi oraz tramwajowymi powinny
by¢ wyposazone w:
- ostony zabezpieczajace pieszych przed porazeniem pradem elektrycznym z
sieci jezdnej,
- urzgdzenia zabezpleczajace przed zetknigciem elementéw sieci jezdnej z
elementami przesta,
— urzadzenia zabezpieczajace przed pojawieniem sig¢ napiecia elektrycznego

na konstrukgji obiektu.

2.1.12.4. Przepusty oraz drogowe obiekty inzynierskie petniace funkcje
ekologiczng

Wszystkie przepusty stuzace odwodnieniu drogi gtéwnej oraz wszystkich pozostatych drég
zostang zaprojektowane i wykonane przez Wykonawce.

Parametry przepustow i ich lokalizacja podane w ponizszym wykazie sq orientacyjne, a
ostateczne ustalenle przekrojéw przepustéw, ich dlugosci i usytuowania bedzie wynikiem
opracowania Projektu budowlanego, powtdérnego Raportu oddziatywania na srodowisko.
Wszelka zmiana lokalizacji, parametréw przej$¢ dla zwierzat oraz ptazéw w stosunku do
decyzji Srodowiskowej wymaga uzasadnienia w raporcie z ponownej oceny oddziatywania

na srodowisko.
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Tabela nr 2.5. Wykaz przewidywanych przepustéw (w tym zespolonych z przejsciami dla

zwierzat)
Lp.{ Oznaczenie Orientacyjny Przekréj poprzeczny,
| Koszt catkowity [zt]
obiektu kilometraz diugosé/koszt mb
1 2 3 4 5

Lokalizacja, parametry | sposdb zagospodarowania przejs¢ dla zwierzat oraz
przepustow dla plazow okreslone zostaly w decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.  Wszystkie  wymagania decyzji o  Srodowiskowych
uwarunkowaniach powinny zostad uwzglednione w projekcie
budowlanym/projekcie wykonawczym. Wszelkie niezbedne zmiany w stosunku do
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wymagajg uzasadnienia w raporcie
wykonanym w ramach ponownej oceny oddziatywania na srodowisko.

W celu uzyskania droznosci szlaku migracji zwierzat w pasie objetym realizacjg
inwestycji nalezy wzig¢ pod uwage konieczno$s¢ budowy obiektéw
wyszczegolnionych w decyzji srodowiskowej oraz dodatkowych obiektéw na szlaku
migracji (o min. parametrach okreslonych w decyzji dla przejscia gtéwnego) w
celu bezpiecznego wyprowadzenia zwierzat poza pas drogowy.

W przejsciach dla zwierzat zespolonych z ciekami wodnymi koryta ciekow powinny
by¢ zlokalizowane w centralnej czesci przejscia, a po obu stronach cieku powinny
znajdowac sig pasy przeznaczone do migracji zwierzat o szerokosci okreslonej w
decyzji srodowiskowej. W przypadku koniecznosci umacniania brzegéw koryt
ciekéw nalezy wykonad je z wykorzystaniem naturalnych kruszyw lub faszyny.
Przejscia dla zwierzat niezespolone z ciekami wodnymi powinny posiadac system
odwodnienia {tam gdzie jest to niezbedne) zapobiegajgcy gromadzeniu sie wody
wewnatrz przejscia (,suche przejscia”).

W przypadku przejsc dolnych, o ile pozwalajg na to cechy konstrukcyjne obiektu,
zaleca sie stosowanie doswietlenia powierzchni przejscia przez wykonanie okien lub
szczelin doswietleniowych w pasie dzielacym jezdnie drogi gtéwnej wyposazonych
w ostony przeciwolénieniowe/ekrany akustyczne.

Dla przejé¢ gérnych dla zwierzat stosunek szerokosci obiektu do jego diugosci
powinien by¢ wiekszy od 8:10. Skarpy nasypdw petnigcych funkcie najsé
(naprowadzen) na przejscia nalezy formowa¢ z zachowaniem wymagan dotyczacych

kata nachylenia okres$lonych w decyzji srodowiskowej. Ksztalt przejécia gérnego (w
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rzucie) powinien by¢ obustronnie lejkowaty, rozszerzajacy sie plynnie od $rodka
obiektu w kierunku podstawy nasypow najsé.

e Przejscia dla matych zwierzat powinny zapewniaé funkcjonalnosé i droznosé
korytarza migracji, a w szczegblnosci nie powinny by¢ kratowane. Ich profil
podtuzny powinien umozliwia¢ odpowiednie odwodnienie zapobiegajgce
gromadzeniu si¢ wody wewnatrz przejscia.

« Nawierzchnie na przejsciach dla zwierzat nalezy wykonaé zgodnie z warunkami
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, w sposdb zapewniajagcy rozwdj
roslinnosci, ktérej sktad gatunkowy i struktura powinny by¢ zblizone do zbiorowisk
roslinnych wystepujacych w otoczeniu drogi.

» W przejsciach zespolonych z drogami dojazdowymi drogi te powinny posiada
nawierzchnie gruntowa, co najwyzej umocniong kruszywami naturalnymi
(drobnoziarnistymi). '

* Na dojsciach do przejs¢ dla zwierzat nalezy umiesci¢ przeszkody uniemozliwiajace

swobodny wjazd pojazdédw dwusladowych.

2.1.12.5. Prébne obcigZenia obiektéw

Prace zwigzane z probnym obcigzeniem, tj.:

- przygotowanie projektu prébnego obcigzenia,

- prowadzone badania,

— opracowanie raportu.
nalezy wykonac¢ zgodnie z zaleceniami stanowigcymi Zatacznik do zarzadzenia Nr 47
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 10 sierpnia 2011 r.
dotyczacego wykonywania badan pod prébnym obcigzeniem drogowych obiektéw
mostowych.

2.1.13. Kolejowe obiekty inzynierskie

Wykonawca zobowigzany jest zaprojektowacd i wybudowac kolejowe obiekty inzynierskie
zgodnie ze stosownymi przepisami w tym zakresie, w szczegdlnosci zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 roku w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi | ich usytuowanie (Dz. U. Nr 33, poz. 144, ze zm.) i
w uzgodnieniu z zarzadcy infrastruktury kolejowe;.
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2.1.14. Tunele

Zgodnie z Rozporzadzeniem MSWIA z 24 wrzednia 1998r. w sprawie ustalenia
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U., Nr 126, poz.
839 ze zm.) oraz ,Instrukcja badan podioza gruntowego budowli drogowych i
mostowych” (GDDP 1998), dla tuneli powinno przyjmowaé sie III kategorie
geoctechniczna.

2.1.14.1. Metody wykonania tuneli

Preferowane metody wykonania tuneli:
* metoda odkrywkowa:

- w otwartym wykopie z zapewnlenlem statecznosci scian wykopu poprzez
zastosowanie skarp o odpowiednim nachyleniu; zastosowanie
zabezpieczenia pionowych $cian sciankg berlifiska, $cianka szczelinowa,
Scianka szczelng, lub innym, w razie potrzeby odpowiednio rozpartymi lub
zakotwionymi w gruncie,

- podstropowa, mediolaiska,

+ metoda tarczowa,
e metoda gdrnicza:
- klasyczna metoda gérnicza,
- Nowa Metoda Austriacka (NATM),
* metoda sekcji zatapianych,
* mikrotunelowanie.

Wybor metody drazenia uzalezniony jest od warunkéw geologicznych i
hydrogeologicznych oraz od lokalizacji (zagtebienia, sposobu uzytkowania terenu nad
tunelem) | przeznaczenia tunelu.

Konstrukcja obudowy tunelu
Rodzaj i konstrukcja obudowy tunelu nalezy zaprojektowadé zgodnie z:

— przeznaczeniem tuneluy,

- metoda drazenia,

- warunkami gorniczo-geologicznymi,

- warunkami hydroegeologicznymi.
Powinna ona zapewnia¢ we wspdtpracy z otaczajgcym masywem/gruntem przeniesienie
obcigzen (parcia) gruntu | naziomu, oraz obcigzen naziomu (np. taborem
samochodowym), szczelno$¢ w stosunku do wdd gruntowych, bezpieczenistwo pozarowe.
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Konstrukcjg tuneli nalezy projektowac i wykonywaé z materiatow trwatych, odpornych na
korozje i niepalnych jak: beton, Zelbet, Zeliwo (ewentualne zastosowanie dla tuneli
drazonych metodg tarczowa), z uwzglednieniem ponizszych wymaga:

- betony cementowe wytwarza sie z uwzglednieniem wymagan norm PN-EN-206-1 i
PN-B-06265 lub rozwigzania rownowaznego, za ktére uwazaé sie bedzie spetniajace
wszystkie wymagania przywotanych norm w przedmiotowym zakresie, przy czym w
przypadku elementdow stykajacych sie z gruntem, zaleca sie stosowanie betondéw o
wskazniku wodoszczelnodci wigkszym niz W8 oraz mrozoodpornoéci F150,

- min. klasa betonu obudowy tunelu powinna wynosi¢ C40/50.

2.1.14.2. Wyposazenie tunelu

2.1.14.2.1. Przekréj ruchowy w tuneiu

Tuhel powinien zapewni¢ przeprowadzenie elementdw drogi, tj. jezdnie o okreslonej
liczbie pasdéw ruchu, utwardzone pobocze, pas awaryjny, chodnik ewakuacyjny (jezeli nie
ma pasa awaryjnego). Przekrd] tunelu powinien zapewni¢ zachowanie skrajni
identycznych jak na odcinkach przed i za tunelem.

Poszczegdblne kierunki ruchu powinny byé umieszczone w oddzielnych tunelach.

2.1.14.2.2. Odwodnienie

Odcinki ramp zjazdowych

Kanalizacja deszczowa na zjazdach do tunelu jest przeznaczona wylgcznie do
odprowadzania $ciekdéw deszczowych splywajacych ze zjazdéw. Odprowadzenie wéd
deszczowych z jezdni zjazdéw powinno odbywaé sie do podluznego korytka typu
szczelnego z polimerobetonu o przekroju odpowiednio dobranym do przewidywanego
naplywu wdd, usytuowanego réwnolegle do kraweznika jezdni. Spadek korytka powinien
by¢ taki jak spadek podiuzny jezdni na zjeizdzie, spadek poprzeczny jezdni — 2,5% w
kierunku scieku.

Wody deszczowe nie zebrane z przez sciek podiuzny, spltywajace ze zjazddéw do tunelu
powinny by¢ na poczatku jego czesci zamknigtej przechwycone poprzez odwodnienie
typu poprzecznego w postaci korytka z polimerobetonu z kratkg klasy F900 wedtug
normy PN-EN 1433 Ilub rozwigzania réwnbwainego, za ktére uwazaé sie bedzie

spetniajgce wszystkie wymagania przywotanej normy w przedmiotowym zakreslie.
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Odwodnienie tunelu
W tunelu zainstalowane powinny by¢ dwie przepompownie awaryjne. Zadaniem tych
przepompowni bedzie:
- odprowadzenie $ciekdw deszczowych w przypadkach awarii jednej z
przepompowni $ciekéw z odcinkéw zjazdowych do tunelu,
- odprowadzenie sciekéw z rozlewdw | wyciekéw awaryjnych i innych zdarzenh
losowych,
- odprowadzenie $ciekéw powstatych po gaszeniu pozaru, odprowadzenie Sciekéw
powstalych w czasie sprzqtan!ali mycia tunelu,

Scieki z ewentualnych wyciekdw | rozlewdw substancji niebezpiecznych bedg
odprowadzane do oddzielnego zbiornika retencyjnego.

2.1.14.2,3, Oswietlenie

Ze wzgledu na warunki adaptacji wzroku rozréznia sig tunele:

~  krétkie o dtugosci do 25 m,

— diugie o dtugosci powyzZej 125 m,

—~ posrednie o dtugosci od 25m do 125 m.
Jezeli w tunelu, ze wzgledu na jego diugosé, przekrdj poprzeczny i usytuowanie, brak
wystarczajacej widocznosci (tunele diugie | posrednie) nalezy zaprojektowad i wykonaé
oswietlenie sztuczne wykorzystywane przez catg dobe wyposazone w odpowiedni system
sterowania. Zmiana poziomu o$wietlenia tunelu stosowanego w czasie dnia na stosowany
w nocy musi by¢ przeprowadzona stopniowo. Nalezy zaprojektowaé i wykonaé oéwietlenie
sztuczne tuneli krétkich wykorzystywane w porze nocnej wyposazone w odpowiedni
system sterowania. Do systemdw sterowania muszg byé¢ dostarczone odpowlednie
programy konfiguracyjne, monitorujace i diagnostyczne.
Tunele powinny by¢ rowniez wyposazone w awaryjne oswietlenie zapasowe zapewniajace
uzytkownikom minimalng widocznosé w przypadku awarii zasilania oraz awaryjne
oswietlenie ewakuacyjne, takie jak lampy, umieszczone na wysokosci nie wiekszej niz 1,5
m prowadzace, w sytuacji zagrozenia poruszajacych sie pieszo uzytkownikéw, do wyjéé

awaryjnych.
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2,1.14.2.4. Wentylacja

Nalezy zaprojektowad i wykonaé wentylacje mechaniczng zgodnie z ponizsza tabela.

Tabela nr 2,6, Wymagania dla wentylacji mechanicznej.

_ Diugos¢ tunelu
System wentylacji prowadzgcego jezdnig | o oddzielnych konstrukcjach
dwukierunkowag dla réznych kierunkéw ruchu
Wzdiuzna nie wieksza niz 1 500 m nie wieksza niz 3 000 m
pétpoprzeczna wieksza niz 500 m wieksza niz 1 500 m
Poprzeczna wigksza niz 1 500 m wieksza niz 3 000 m

Nalezy wykonac analizg ryzyka, ktéra umozliwi dopuszczenie zastosowania wentylacji
wzdtuznej dla diugosci tunelu powyzej 500 m.
Predkos¢ przeptywu powietrza w tunelu z wentylagjg wzdtuzng nie powinna byé mniejsza
hiz 1,5 m/s.
System wentylacji mechanicznej poprzecznej w tunelach prowadzacych dwukierunkows
jezdnig, posiadajacych centrum kontroli, powinien posiadaé: )
- zasuwy w ukfadzie wentylacji oddymiajacej, ktdére moga byé obstugiwane
oddzielnie lub grupowo,
- mozliwos¢ monitorowania wzdiuznej predkosci przepltywu powietrza | sterowanlia
nig poprzez odpowiednig regulacje zasuw i wentylatoréw systemu wentylacji.

W sprawach nieuregulowanych powyzej nalezy stosowal wymagania Dyrektywy
2004/54/WE z 29 kwietnia 2004 r.)

2.1.14.2.5. Urzadzenia bezpieczenstwa

Tunel powinien by¢ wyposazony w nastepujace elementy:

- wyjscia awaryjne,

- whodniki ewakuacyjne,

— punkty ratunkowe (wyposazone w telefony/aparaty alarmowe | gasnice),

- urzadzenia {acznosci: kamery przemystowe CCTV, anteny nadawczo-odbiorcze
(facznos¢ radiowa), facznos¢ telefoniczna (telefony alarmowe), urzadzenia
nagtasniajace, ,

- system wykrywania pozaru i zdarzenn drogowych (optyczne czujniki dymu, kabel
sensoryczny, kamera z video-detekcijq),

- urzadzenia gasnicze,

- systemy kontroli i sterowania ruchem.
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2.1.14.3. Warunki bezpieczenstwa ppoz.

Konstrukcja tunelu oraz petna $clana rozdzielajgca nawy tunelu powinna byé wykonana z
materiatéw niepalnych w klasie odpornosci ogniowej nie mniejszej niz REI 240, wediug
oznaczen przyjetych w § 216 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia
2002 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 690, z pézn. zm.). Elementy wewnetrzne tunelu powinny
by¢ wykonane z materiatéw niepalnych.

Wyposazenie tunelu, istotne z punktu widzenia bezpieczerstwa, powinno byé wykonane
w spos6b zapewniajacy jego funkcjonowanie w warunkach pozaru przez czas wynikajacy
z funkcji jaka ma spetniad.

Tunele posiadajgce urzadzenia bezpieczerstwa niezbedne do ewakuacji, zasilane energia
elektryczng, powinny posiada¢ awaryjne zasilanie w energie, zdolne zapewnié dziatanie
urzadzen bezpieczenstwa do chwili opuszczenia tuneli przez uzytkownikéw.

Elektryczne obwody kontrolne i pomiarowe powinny byé zaprojektowane w taki sposéb,
zeby uszkodzenie miejscowe ktéregos z nich nie miatoe wpltywu na pozostate obwody.
Systemy wentylacji mechanicznej tuneli powinny usuwaé dym z intensywnoscig
zapewniajaca, ze w czasie potrzebnym do ewakuacji ludzi w chronionych obszarach
tunelu przeznaczonych do celéw ewakuacji (drogach ewakuacyjnych, pasach awaryjnych,
utwardzonych poboczach), nie wystapi zadymienie lub temperatura uniemozliwiajaca
bezpieczng ewakuacje oraz zapewni¢ bezpieczenstwo stuzbom ratowniczym.

Wentylatory oddymiajace powinny posiada¢ klase F wynikajaca z obliczeniowej
temperatury dymu, przy czym klasa ta nie moze byé mniejsza niz F go 60, okreslong
Wed’rug normy PN-EN12101-3 dotyczacej wymagarn do wentylatoréw oddymiajacych lub
rozwigzanie rownowazne, za ktére uwazal sie bedzie rozwigzanie spetniajace wszystkle
wymagania przywotanej normy w'przedmiotowym zakresle,

W tunelach z wentylacja poprzeczng kanaty $wiezego i zuzytego powietrza powinny byé
oddzielone przegrodami z materiatéw niepalnych o klasie odpornosci ogniowej ze wzgledu
ha szczelnodé ogniowq (E) | dymoszczelnosé (S) co najmniej ES 120.

Tunele z wentylacja pétpoprzeczng i poprzeczng nalezy wyposazy¢ w systemy oddymiania
o minimalnej wydajnosci 80 m3/s.

Tunele o diugosci wiekszej niz 200 m powinny byé wyposazone w nisze ratunkowe w
postaci wneki w $cianie bocznej tunelu.

Nisze ratunkowe powinny by¢ usytuowane w poblizu wyjazdéw i w glebi tunelu, w
odlegtosciach, ktére nie przekraczajg 150 m, w tym na wysokoécl zatoki awaryjnego
postoju, jesli wystepuje.

Nisze ratunkowe powinny byC wyposaZzone co najmniej w telefon/aparat alarmowy i

sprzet ppoz.
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Tunele o dtugosci wigkszej niz 150m, nie posiadajace paséw awaryjnych lub
utwardzonych poboczy, powinny by¢ wyposazone w drogi ewakuacyjne prowadzace co
najmniej jeden pas ruchu pieszego, ktéry moze nie by¢ oddzielony kraweznikiem.
Tunel o dtugosci wigkszej niz 500 m powinien byé wyposazony w wyjscia awaryjne
umozliwiajace opuszczenie tunelu pieszo oraz dostep do tunelu stuzbom ratowniczym.
Wyjsciem awaryjnym moze byé w szczegélnoéci:
- bezposrednie wyjscie z tunelu na zewnatrz,
- przejscie poprzeczne miedzy nawami tunelu lub do innego tunelu, zlokalizowane
w odlegtosci nie wiekszej niz 750 m, |
- wyjécie do korytarzy ratunkowych/na galerie awaryjna.
Odlegtosé migdzy dwoma wyjsciami awaryjnymi nie powinna przekracza¢ 250 m.
Wyjscia awaryjne powinny by¢é zamykane drzwiami przeciwpozarowymi o klasie
odpornosci ogniowej EI 120/S 60 zgodnie z normg PN-EN 13501-1:2008 dotyczacy
_ klasyfikacji ogniowej wyrobéw budowlanych na podstawié badan odpornosci ogniowej lub
rozwiazanie rownowazne, za ktére uwaza¢ si¢ bedzie spetniajace wszystkie wymagania
przywolanej normy w przedmiotowym zakresie.
W tunelach o dlugosci wigkszej niz 1000 m, dwunawowych lub o oddzielnych
konstrukcjach dla réznych rodzajow i kierunkdw ruchu, o ile wzajemne usytuowanie tych
konstrukcji to umozliwia, powinny by¢ zapewnione poprzeczne, oddalone od siebie o nie
wigcej niz 750 m, przej$cia pomiedzy nawami lub oddzielnymi konstrukcjami dla réznych
rodzajow i kierunkéw ruchu, zamykane drzwiami przeciwpozarowymi o klasie odpornosci
ogniowej EI 120/S 60. Parametry przejs¢ poprzecznych powinny umozliwiaé
wykorzystanie ich przez stuzby ratownicze przy czym nie powinny mieé szerokosci
mniejszej niz 1,4 m | wysokosci mniejszej niz 2,2 m.
Wyjscia awaryjne oraz prowadzace do nich drogi powinny byé oznakowane odpowiednimi
znakami.
Tunele o ditugosci wiekszej niz 500 m, powinny by¢ wyposazone w hydranty wewnetrzne
52 | dwa odcinki wezy pozarniczych, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 21 kwietnia 2006 roku w sprawie ochrony
przeciwpozarowej budynkéw, innych obiektéw budowlanych i terenéw (Dz. U. Nr 80, poz.
563, ze zm.).
W sprawach nieuregulowanych powyzej nalezy stosowa¢ wymagania ujete w Dyrektywie
2004/54/WE z 29.04.2004r.
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2.1.14.4. Systemy i urzadzenia bezpieczefistwa oraz oznakowanie

System zarzadzania tunelem stanowi element Systemu Zarzadzania Ruchem na sieci
drég krajowych, dlatego nalezy stosowac rozwigzania systeméw telematycznych ujete w
punkcie 2.1.5. Budowa urzadzen tacznosci autostradowej.

Tunele o dlugoscl wiekszej niz 500 m powinny by¢ powigzane systemami facznodci i
transferu danych zlokalizowanych w kanatach technologicznych z istniejgcym wskazanym
przez Zamawiajacego Centrum Zarzadzania Ruchem (wg punktu 2.1.2.4.). CZR petni role
centrall kontrolujgcej i sterujacej zainstalowanymi w tunelu systemami: bezpieczeistwa,
telewizji przemystowej oraz aplikacjami automatycznej detekcji zdarzen drogowych |
pozardw. CZR w przypadku zarzadzania kryzysowego lub zalistnienia sytuacji zagrozenia
zycia staje sig punktem koordynacji dziatan stuzb ratunkowych bioracych udziat w
usuwaniu zagrozenia. Osobg dowodzacy akcja staje sie przedstawiciel strazy pozarnej na
state wspéitpracujacy z CZR, co daje mozliwosé zintegrowania w jednym CZR zarzadzania
zespolem tuneli.

W bezposdredniej lokalizacji obiektu tunelowego na potrzeby =zatozenia sztabu
kryzysowego dla stuzb prowadzacych akcje ratunkowg nalezy zaprojektowaé i
wybudowacd pomieszczenia (uwzgledniajace sale operacyjng i stanowisko dyspozytorskie i
zaplecze sanitarne)} oraz plac z wygrodzonym ladowiskiem dla lotniczego ratownictwa

medycznego.

W tunelach powinny by¢ zapewnione warunki techniczne umozliwiajgce wykorzystanie
systemow lacznosci radiowej stuzb ratowniczych | podmiotéw uczestniczacych w
dziataniach ratowniczych.

W tunelach powinna by¢ zapewniona mozliwo$¢ przerwania przez pracownikéw CZR,
nadawania programéw radiowych na kanalach przeznaczonych dla uzytkownikéw tunelu,
o ile sy dostepne w tunelu, i nadawania na tych czestotliwosciach komunikatéw
alarmowych, ‘

Tunele o diugosci wigkszej niz 1000 m powinny byé wyposaZzone w przeznaczone dla
stuzb ratowniczych urzadzenla, ktére zapewnig przekazywanie w formie radiowej
uzytkownikom tunelu, informacji niezbednych w sytuacji zagrozenia.

Znajdujace sie w ciggu tunelu nisze ratunkowe oraz inne miejsca przewidziane do
okresowego przebywania w nich ewakuujacych sie osdb lub oczekujacych na udzielenie
pomocy, powinny by¢ wyposazone w gtoéniki umozliwiajace przekazywanie im informacji
niezbgdnych w sytuacji zagrozenia, oraz komunikatory pozwalajgce na wymiane

informacji.

Przed wjazdami do tuneli o dlugosci wiekszej niz 250 m, powinny by¢ zainstalowane:
— sygnalizacje swietlne i zapory, umozliwiajgce zamkniecie tunelu,
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minimum jedna tablica zmiennej tresci przed wlotem do tunelu, przekazujaca
informacje o dostepnosci tunelu,

sekwencja minimum dwdch tablic zmiennej tresci przed ostatnim weztem
prowadzacym do tunelu, ktéry umozliwia poprowadzenie objazdu droga
alternatywng, przekazujgcy informacje o dostepnosci tunelu i propozycji/nakazu
jazdy droga alternatywng,

sekwencja tabliczek prowadzacych po objezdzie.

W tunelach o dtugosci wiekszej niz 1000 m nalezy wydzieli¢ sekcje w celu zarzadzania

kryzysowego. Wyznaczona sekcja powinna mie¢ diugosé 500 m i by¢ wyposazona w;

sygnalizatory $wietine na poczatku sekcji informujace o dostepnosci odcinka, lub
pasa ruchu,

zapory na poczatku sekcji zamykajace odcinek lub pas ruchu,

znaki zmiennej trescl dedykowane kazdemu pasowi ruchu w odstepach nie
wiekszych niz 250 m, stuzace do przekazywania informacji o dostepnosci odcinka

lub pasa ruchu.

Poczatek sekcji nalezy lokalizowa¢ w bezposrednim sagsiedztwie za przejsciem

ewakuacyjnym.

Tunele oraz zastosowane w nich urzadzenia bezpieczeristwa, w tym urzadzenia

przeciwpozarowe, nalezy oznakowaé¢ znakami zgodnymi z ponizszymi normami

dotyczacymi znakdéw bezpieczenstwa.

Oznakowanie wyj$¢ awaryjnych i drég ewakuacyjnych

Znaki wskazujace ,Wyjscie awaryjne” powinny by¢ znakami zgodnymi z
Konwencjg o ruchu drogowym, sporzadzona w Wiedniu dnia 8 listopada 1968 r.
(Dz. U. z 1988 r. Nr 5, poz. 40, z pézn. zm.)

Do oznaczenia na $cianach bocznych drogi do najblizszych wyjsé nalezy stosowat
znaki wedlug Konwencji o ruchu drogowym, sporzgadzonej w Wiedniu dnia 8
listopada 1968 r. (Dz. U. z 1988 r. Nr 5, poz. 40)

Do oznakowania pozostatych drég ewakuacyjnych nalezy stosowaé znaki

bezpieczenstwa zgodne z normami:
- PN-92 N-01256/02 Znaki bezpieczestwa - Ewakuacja lub PN-92/N-
01256/01 -~ Znaki przeciwpozarowe,
— PN-ISO 7010:2006 Symbole graficzne. Barwy bezpieczeristwa i znaki
bezpieczenstwa. Znaki bezpieczeristwa stosowane w miejscach pracy i w
obszarach uzytecznosci publicznej
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lub rozwigzania rownowazne, za ktére uwazad sie bedzie spelniajace wszystkie
wymagania przywotanych norm.

W tunelu nalezy wykonaé kanat technologiczny, ktéry zapewni przeprowadzenie zasilania,
oraz systeméw facznosci i bezpieczenstwa dla infrastruktury niezbednej dla
funkcjonowania systeméw tunelu. Kanaly technologiczne powinny uwzgledniaé
przeprowadzenie tacznosci i transferu danych prowadzonego w  kanalach
technologicznych autostrady poza tunelem. Ponadto nalezy zaprojektowaé wolng
przestrzen w kanatach na potrzeby dzierzawy | umieszczania mediéw podmiotéw
zewnetrznych.

W sprawach nieuregulowanych powyzej nalezy stosowa¢ wymagania ujete w Dyrektywie
2004/54/WE z 29 kwietnia 2004 r.

2.1.15. Organizacja ruchu
2.1.15.1. Stala organizacja ruchu

2.1.15.1.1. Znaki poziome

Oznakowanie poziome autostrady/drogi ekspresowej oraz odcinkéw planowanych do
przebudowy drdg krajowych, nalezy wykonac jako grubowarstwowe:
~ linie krawgdziowe i osiowe na ciggu gldwnym w technologii tasmowej - najechanie
na linie krawedziowe powinno powodowa¢é powstanie efektu akustycznego:
- Ppozostate linie oznakowania poziomego w technologii profilowanej lub
strukturainej.

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowaé sie:
— dobra widocznosciq w ciggu catej doby,
- wysokim wspétczynnikiem odblaskowosci, réwniez w warunkach duzej
wilgotnosci,
- odpowiednig szorstkoscia, zblizong do szorstkoséci nawierzchni, na ktérej zostang
naniesione, ‘
- trwatoscig w okresie gwarancyjnym,
- odpornoscig na $cieranie i zabrudzenie.
Sposéb oznakowania drég wojewddzkich, powlatowych i gminnych nalezy uzgodnié¢ z
odpowiednimi zarzadcami tych drég,
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2.1.15.1.2. Znaki pionowe

Parametry lic znakow:

lica znakéw drogowych usytuowanych na autostradzie/drodze ekspresowej obok
jezdnl, powinny by¢ wykonane z folii odblaskowej typu 2;

lica znakéw drogowych usytuowanych na autostradzie/drodze ekspresowej nad
jezdnig na konstrukcjach wsporczych, powinny by¢ wykonane z folii odblaskowej
typu 3;

znaki pionowe umieszczone przy jezdni gidwnej autostrady/drogi ekspresowej -
grupa wielka (W);

znaki pionowe na fgcznicach - grupa srednia (S);

na jednojezdniowych drogach krajowych - grupa srednia (S), powinny by¢é
wykonane z folii odblaskowej typu 2;

wojewddzkich i powiatowych: znaki - grupa $rednia (S), powinny byé wykonane z
folii odblaskowej uzgodnionej z whasciwym zarzadcy drogi;

na drogach gminnych: znaki - grupa mata (M), powinny by¢é wykonane z folii
odblaskowej typu 1.

Zaleca si¢ umieszczanie tablic drogowskazowych i przeddrogowskazowych nad jezdnig na

‘konstrukcjach wsporczych (bramowych).

Na projektowanym odcinku autostrady/drogi ekspresowej nalezy ponadto zastosowaé:

urzadzenia optycznego prowadzenia ruchu, w tym stupki prowadzgce (uchylne) z
naniesionymi znakami wskazujacymi pikietaz i numer drogi wraz z symbolem
stuchawki telefonicznej i strzatka wskazujaca kierunek do najblizszego telefonu
alarmowego (dla autostrad);

poduszki zderzeniowe w miejscach rozwidlenia i rozgatezienia tacznic
wyjazdowych;

ostony przeciwol$nieniowe.

2.1.15.1.3. Bariery ochronne

Bariery ochronne na autostradzie/drodze ekspresowej, weztach i sieci drég powigzanych z

autostrada/droga ekspresowa powinny zosta¢ zaprojektowane i wykonane zgodnie z

obowigzujacymi przepisami. Bariery powinny posiadac parametry okreslone w Zataczniku

do Zarzadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dn.

23.04.2010 r. - ,Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach

krajowych”.

Bariere¢ w pasie dzielacym nalezy wykonaé na catym odcinku autostrady/drogi

ekspresowej. W miejscach przejazdéw awaryjnych nalezy wykonaé bariery rozbleralne,
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Po zdemontowaniu bariery, elementy mocujace barier nie powinny wystawaé ponad

hnawierzchnie.

2.1.15.1.4 Oslony przeciwol$nieniowe

Ostony przeciwol$nieniowe nalezy przewidzieé¢ w nastepujacych miejscach:

- w rejonie wyjazdéw z MOP-6w:

- w rejonie weztdéw;

- na barierach dzielagcych na tukach poziomych o matym promieniu w ciggu
autostrady/drogi ekspresowej;

- przy przejsclach dla zwierzat;

- na barierach skrajnych wzdiuz drég/linii kolejowych biegnacych réwnolegle do
projektowanej autostrady/drogi ekspresowej;

- w rejonie, gdzie moze wystapi¢ zagrozenie olénieniem,

2.1.15.1.5, Ogrodzenia

W celu zwigkszenia bezpieczenistwa oraz ograniczenia dostgpnosci 0séb i zwierzat do
drogi, ogrodzenia nalezy zaprojektowac i wykona¢ na calej dlugosci autostrady/drogi
ekspresowej, po obu stronach korpusu autostrady/drogi ekspresowej po zewnetrznych
stronach pasa technologicznego, w spos6b umozliwiajacy obstuge przylegtego terenu.
W miejscach wystepowania:

- wjazdéw awaryjnych dla stuzb ratunkowych na autostrade/droge ekspresows;

- wjazddéw pojazdéw obstugi na pas technologiczny;

- dojazdu do obstugi urzadzen infrastruktury autostrady/drogi ekspresowej;

- dojazdéw zewnetrznych do MOP | SPO,
nalezy zlokalizowaé zamykane bramy wjazdowe.

2.1.15.2, Projekty organizacji ruchu na czas budowy

Wymagania dla zmian w organizacji ruchu na czas prowadzenia robét zwigzanych z
budowsg autostrady/drogi ekspresowej, Wykonawca:
¢« we wilasnym zakresie zabezpieczy prowadzenie robdt w obrebie skrzyzowai
autostrady/drogi ekspresowej z innymi drogami;
¢ bedzie prowadzit roboty na skrzyzowaniach z innymi drogami, uwzgledniajac
prowadzenie ruchu co najmniej po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku. W
przypadku koniecznosci (sytuacje wyjatkowe) zastosowania ruchu wahadlowego,
nalezy zastosowac sterowanle sygnalizacjg $wietlng akomodacyjng | sterowanie
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ruchem przez przeszkolonych pracownikéw posiadajacych uprawnienia do
kierowania ruchem. w tym przypadku maksymalna dlugo$é odcinka, gdzie
prowadzone sg prace zwigzane z uktadaniem nawierzchni, wynosi maksymalnie
500 m. Wykonawca winien zapewnié¢ obstuge sygnalizacji przez 24 godziny na
dobg - pracownicy obstugujacy sygnalizacje $wietlng powinni posiadad
uprawnienia do kierowanla ruchem. Sygnalizacja przeznaczona do sterowania
ruchem wahadtowym - $rednica soczewki 300 mm - sygnalizacja trzykomorowa ;
zastosuje do oznakowania robdt, prowadzonych w pasie drogowym, znakl
drogowe wielkosct duzej (W) z licem wykonanym z folil odblaskowej typu 2;

na poczatkowych odcinkach prowadzenia robdét nalezy zastosowaé tablice
prowadzace wraz ze sSwiattami ostrzegawczymi koloru zéltego z efektem fali
Swietlnej;

w przypadku wykonania wykopéw o glebokosci wiekszej niz 0,5m do wygrodzenia,
nalezy zastosowaé bariery drogowe U-14. W pozostatych przypadkach nalezy
zastosowaé zapory drogowe U-20, wyposazone w elementy odblaskowe oraz
lampy ostrzegawcze. Przy wygrodzeniu wzdtuz jezdni nie dopuszcza sie
wystgpowania przerw w ciagu zap6r badz barier. Przy prowadzeniu robét
zwigzanych z ukladaniem nawierzchni dopuszcza sie zastosowanie tablic
kierujacych U-21, zamiast zap6r drogowych U-20;

do oznaczania krawedzi oraz zwezen jezdni nalezy zastosowad tablice kierujgce U-
21;

oznakowanie poziome nalezy wykonaé w formie oznakowania cienkowarstwowego;
Minimalny wspdfczynnik odblasku dla oznakowari czasowych winien wynosié: po 1
miesigcu eksploatacji = 150 mcd i po 6 miesigcach = 100 med. Na nowych
nawierzchniach nie dopuszcza sie wykonania oznakowania farba - oznakowanie na
- tych nawierzchniach nalezy wykonaé z taém samoprzylepnych do oznakowania
tymczasowego. Oznakowanie tymczasowe powinno by¢ koloru zéttego.
Wykonawca wykona oraz uzyska we wiasnym zakresie nlezbedne opinie dia
czasowej organizacji ruchu, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 23 wrzesnia 2003r w sprawie szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem
na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. nr 177 poz.
1729 ze zm.);

w przypadku wystapienia przekrojow 2+1 i wiecej, nalezy stosowad trwate
wygrodzenie kierunkdéw ruchu;

proponowane objazdy drogami nizszych kategorii powinny byé uzgodnione z
zarzadcami tych drég. W przypadku zniszczen wyniklych z uzytkowania tych drég
przez pojazdy budowy lub zniszczen wynikiych z wykorzystywania drég jako
objazdy, koszty a takze prace zwigzane z napraws, leza po stronie Wykonawcy;
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* w przypadku, gdy niemozliwe jest wykorzystanie istniejacej sieci drogowej jako
objazdu, konieczne jest wykonanie nawierzchni tymczasowej. Organizacja robét
ha przebudowywanych ciagach drég najbardziej obcigzonych ruchem, tj. drogach
wojewddzkich i krajowych, nie moze obnizy¢ komfortu uzytkowania drogi.

Projekt organizacji ruchu na czas robét powinien byé zgodny z harmonogramem robét.
Projekt organizacji ruchu, przed przediozeniem do zatwierdzenia, powinien by¢
uzgodniony z Inzynierem w zakresle zgodnosci z.harmonogramem.

2.2. Dokumenty Wykonawcy

2.2.1. Skiad Dokumentow Wykonawcy

W ramach Ceny Oferty (Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej brutto) zgodnie z
Subklauzulg 5.2 Warunkow Umowy [Dokumenty Wykonawcy] Wykonawca opracuje
wszelkie opracowania jakie moga okazac sie niezbedne dla zaprojektowania, budowy i
uzytkowania obiektéw wchodzacych w skfad przedmiotu zaméwienia.

W szczegdlnodci Wykonawca opracuje nizej wymienione projekty i dokumenty:
Mape sytuacyjno-wysokosciowq do celéw projektowych

Projekt robét geologicznych,

Dokumentacje geologiczno-inzynierska,

Dokumentacje hydrogeologiczna,

Geotechniczne warunki posadowienia obiektéw budowlanych,

o vk wnNne

materialy projektowe do uzyskania opinil, uzgodnieri | pozwoleri wymaganych

przepisami szczegdlnymi

7. Raport w ramach ponownej oceny oddziatywania na srodowisko, wraz ze wszystkimi
hiezbgdnymi materiatami badawczymi, technicznymi i formalno-prawnymi,

8. w razie potrzeby 'materia%y do wniosku o zmiane decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach

9. w razie potrzeby materialy do wniosku o dodatkowa decyzje/decyzje o
$rodowiskowych uwarunkowaniach

10, koncepcje docelowych rozwigzar MOP rodzaju II i III

11.Projekt budowlany wraz ze wszystkimi opracowaniami towarzyszacymi

12. dokumentacjg projektows instalacji | urzadzen towarzyszacych (obcych),

13. audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego
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14.projekt statej organizacji ruchu i urzadzed bezpieczehistwa ruchu dla odcinka
autostrady/drogi ekspresowej, oraz pozostalych drég nowoprojektowanych i
podlegajacych przebudowle uwzgledniajgcy docelowe rozwiazania zwigzane z budowq
urzadzen facznosci drogowej

15. projekty podziatu nieruchomoscli

16.wznowienie pozostatych granic projektowanego pasa drogowego (poza odcinkami
ustalonymi w wyniku podziatéw nieruchomosci) | sporzadzenie szkicu przebiegu granic
catego pasa drogowego,

17. Informacje i Plan bezpieczerstwa i ochrony zdrowia

18. wniosek o zezwolenie na realizacje inwestycji drogowej

19. Projekt wykonawczy wraz z wszystkimi opracowaniami towarzyszacymi

20. projekty organizacjl ruchu na czas budowy

21.Szczegblowe Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych
odpowiadajgce rozwigzaniom Projektu Budowlanego i Projektu wykonawczego

22. przedmiary robét

23, Program Zapewnienia Jakosci

24. dokumentacje powykonawczg,

25.geodezyjng inwentaryzacje powykonawcza Robét | sieci uzbrojenia terenu na kopiach
mapy zasadniczej wydanych przez Powiatowe Os$rodki Dokumentacji Geodezyjnej i
Kartograficznej oraz w edytowalnej wersji numerycznej w standardzie wymaganym
przez GDDKIA,

26, instrukcje eksploatacji,

2.2.2. Ogdlne wymagania w stosunku do Dokumentéw Wykonawcy

Wykonawca bgdzie wspdlpracowaé z organami administracyjnymi w celu
uzyskania stosownych decyzji, a w szczegdinosci uczestniczyé w konsultacjach
spotecznych, udziela¢ wyjasniert na zadanie organu, przedktadaé wnioski i dokumenty
bezzwlocznie w stosunku do obowigzujacych termindw.

Ponizszy wykaz nie ogranicza obowigzku przygotowania przez Wykonawce innych
Dokumentéw Wykonawey niezbednych dla zaprojektowania, budowy i uzytkowania
obiektdéw wchodzacych w sktad przedmiotu zamdwienia.

Wymagania w stosunku do wykonania Dokumentéw Wykonawcy sa okredlone w

Warunkach Kontraktu, Specyfikacjach na projektowanie oraz pozostatych czesciach
niniejszego Programu funkcjonalno-uzytkowego.
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W opracowywanych Dokumentach Wykonawca uwzgledni

w szczegdlnosci

wymagania zawarte w Zarzadzeniu Nr 17 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i

Autostrad z dnia 11 maja 2009r, w sprawie stadiéw i sktadu dokumentacji projektowej

dla drég i mostéw oraz przepisy prawa wytyczne, instrukcje i standardy wymienione w

Czesci Informacyjnej niniejszego Programu funkcjonalno-uzytkowego.

W ponizszej tabeli podano odpowiednie miejsce okreslenia wymagan oraz finalng

iloé¢ egzemplarzy opracowain:

L.p | Nazwa Dokumentu Wymagania Ilo$¢ kompletow
1 Program Zapewnienia | Warunki Kontraktu Subklauzula
Jakosci 4.9 [Zapewnienie  jakosci], 3
Specyfikacja D-M-00.00.00
2 Mapa sytuacyjno- | Specyfikacja SP.00.00.0(
wysokosciowa do celéw | Wymagania ogdlne dlz
projektowych Dokumentéw Wykonawcy, 2
Specyfikacja SP. 30.10.00 -
Mapa sytuacyjno-wysokosciowa
do celéw projektowych
3 Projekty podziatu | Specyfikacja SP.00.00.0d
nieruchomosci Wymagania ogbine dlg
Dokumentéw Wykonawcy, 6
Specyfikacja SP. 30.10.00 -
Mapa sytuacyjno-wysokosciowa
do celéw projektowych
4 | Wypisy z rejestru gruntow i | Specyfikacja SP.00.00.04
budynkéw (oraz wyryséw z | Wymagania ogdlne dlz
mapy ewidencyjnej - w | Dokumentdéw Wykonawcy, 1
szczegolnych przypadkach) | Specyfikacja SP. 30.10.00 -
dla dziatek objetych liniami | Mapa sytuacyjno-wysokosciowa
rozgraniczajgcymi do _celdw projektowych
5 Wykaz whasciciell | Specyfikacja SP.00,00.0(
nieruchomosci objetych | Wymagania ogélne dig
liniami rozgraniczajgcymi Dokumentéw Wykonawcy, 1
Specyfikacja SP. 30.10.00 -
Mapa sytuacyjno-wysokosciowa
do celéw projektowych
6 Projekt robdt geologicznych, | Specyfikacja SP.00.00.00
Dokumentacja geologiczno- | Wymagania ogdlne dla
inzynierska, Dokumentéw Wykonawcy
Dokumentacja S5P.40.20.00 - Projekt robot
hydrogeologiczna, geologicznych,
Geotechniczne warunki | SP.40.30.00 - Dokumentacja 6
posadowienia oblektéw | geologiczno-inzynierska,
budowlanych SP.40.40.00 - Dokumentacja
hydrogeclogiczna,
5P.40.50.00 - Geotechniczne

warunki posadowienia obiektéw

budowlanych
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wykonawczy, Instrukcja obstugi
i konserwaciji

L.p | Nazwa Dokumentu Wymagania Ilos¢ kompletdéw
7 Koncepcja programowo - | Specyfikacja SP.00.00.00
przestrzenna dla | Wymagania ogolne dla 6
docelowego rozwiazania | Dokumentéw Wykonawcy
MOP rodzaju II i III
8 Raport w ramach ponownej | Specyfikacja SP.00.00.00
oceny oddziatywania Wymagania ogdine dla
przedsiewziecia Dokumentéw Wykonawcy, 6
na srodowisko Specyfikacja SP.10.30.10 Raport
o oddziatywaniu przedsiewziecia
na $rodowisko
9 Materiaty do wniosku o | Specyfikacja SP.00.00.00
zmiane decyzji o | Wymagania ogolne dla
srodowiskowych Dokumentéw Wykonawcy, 6
uwarunkowaniach (w razie | Specyfikacja SP.10.30.10 Raport
potrzeby) o oddziatywaniu przedsiewziecia
. na srodowisko
10 | Materialy do wniosku o | Specyfikacja SP.00.00,00
dodatkowa decyzje/decyzje | Wymagania ogdlne dla
o srodowiskowych | Dokumentdéw Wykonawcy, 6
uwarunkowaniach (w razie | Specyfikacja SP.10.30.10 Raport
potrzeby) o oddziatywaniu przedsiewziecia
na_srodowisko
11 | Projekt budowlany Specyfikacja SP.00.00.00
tacznie z materiatami i Wymagania 0gdlne dla
opracowaniami Dokumentow Wykonawcy
towarzyszacymi (w tym | Specyfikacja SP.10.30.00
réwniez projekt | Projekt  budowlany, Projekt 6
budowlany zabezpieczen | wykonawczy, Instrukcja obstugi
akustycznych i audyt | i konserwacji
bezpieczenstwa ruchu
drogowego)
12 | Wniosek o zatwierdzenie | Specyfikacja SP.00.00.00
projektu  budowlanego i | Wymagania ogodlne dla 2
ZRID Dokumentéw Wykonawcy
13 | Plan bezpieczenstwa i | Warunki Wykonania i Odbioru
ochrony zdrowia Robét Budowlanych D-M- 6
00.00.00 Wymagania ogdlne dla
Robot, Zatacznik nr 1
14 | Projekty organizacji ruchu | Specyfikacja SP.00.00.00
na czas budowy Wymaganla ogdlne dla
Dokumentéw Wykonawcy
Specyfikacja $P.10,30.00
Projekt  budowlany, Projekt 6
wykonawczy, Instrukcja obstugi
i konserwacji
15 | Projekt wykonawczy wraz z | Specyfikacja SP.00.00.00
wszystkimi  opracowaniami | Wymagania ogdlne dla
towarzyszacymi Dokumentow Wykonawcy
Specyfikacja SP.10.30.00 6
Projekt  budowlany, Projekt
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L.p | Nazwa Dokumentu Wymagania Ilos¢ kompletdw
16 | Szczegdlowe  Specyfikacje | Warunki Wykonania i Odbioru
Techniczne  Wykonania i | Robét Budowlanych D-M-
Odbioru Robét Budowlanych | 00.00.00 Wymagania ogélne dla
odpowiadajace Robot
rozwigzaniom projektu | oraz odpowiednie do rodzaju
wykonawczego Robét, Warunki wykonania i
odbioru robét budowlanych,
zawarte w punkcie 2.4 6
niniejszego Programu
funkcjonalno-uzytkowego z
uwzglednieniem cech obiektéw
budowlanych dotyczacych
rozwigzan budowlano-
konstrukcyjnych zawartych w
punkcie 2.1.
17 | Dokumentacja Specyfikacja SP.00.00.00
Powykonawcza Wymagania ogélne dla
Dokumentdw Wykonawcy
Specyfikacja SP.10.30.00 4
Projekt  budowlany, Projekt
wykonawczy, Instrukcja obstugi
i konserwacji
18 | Dokumentacja projektowa | Specyfikacja SP.00.00.00
instalacji i urzadzen | Wymagania ogdlne dla
towarzyszacych (obcych) Dokumentdw Wykonawcy
Specyfikacja SP.10.30.00 6
Projekt  budowlany, Projekt
wykonawczy, Instrukcja obstugi
i konserwacji
19 | Geodezyjna inwentaryzacja | Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. -
powykonawczg Roboét i sieci | Prawo geodezyjne i
uzbrojenia terenu na | kartograficzne (Dz.U. Nr 30,
kopiach mapy zasadniczej | poz. 163, 2z pdzniejszymi
wydanych przez Powiatowe | zmianami 4
Osrodki Dokumentacji
Geodezyjnej i
Kartograficznej,
20 | Instrukcja obstugi i | Specyfikacja SP.10.30.00
konserwacji Projekt  budowlany, Projekt 5
wykonawczy, Instrukcja obstugi
i konserwacji
21 | Instrukcje dla operatora | Specyfikacja SP.10.30.00
Centrum Zarzadzania | Projekt budowlany, Projekt 5
Ruchem wykonawczy, Instrukcja obstugi
i konserwacji
22 | Licencje na oprogramowanie | Specyfikacja SP.10.30.00
Zwigzane z Systemem | Projekt  budowiany, Projekt 1
Zarzadzania Ruchem i | wykonawczy, Instrukcja obstugi

Kontroli Ruchu

i kenserwacji
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L.p { Nazwa Dokumentu Wymagania Tlo$¢ kompletdéw

23 | Materialy projektowe do | Specyfikacja SP.00.00,00
uzyskania opinii, uzgodnien i | Wymagania ogélne dla
pozwolen wymaganych | Dokumentéw Wykonawcy
przepisami szczegbinymi Specyfikacja SP.10.30.00 2

Projekt  budowlany, Projekt
wykonawczy, Instrukcja obstugi

i konserwacji

24 | Projekt statej organizac]i | Specyfikacja SP.00.00.00
ruchu i urzadzen | Wymagania ogolne dla
bezpieczeristwa ruchu dla | Dokumentdéw Wykonawcy
odcinka autostrady/drogi | Specyfikacja 5P.10.30.00
ekspresowej, oraz | Projekt  budowlany, Projekt
pozostatych drég | wykonawczy, Instrukcja obstugi 6
nowoprojektowanych i | i konserwac]i

podlegajacych przebudowie
uwzgledniajacy docelowe
rozwigzania zwigzane 2z
budowa urzadzen lgcznosci
drogowej

Wszystkie zawarte w ww. tabeli dokumenty podlegaja przegladom, wedtug Subklauzuli
5.2 [Dokumenty Wykonawcy].
Kazdy ww. komplet dokumentdéw sporzqdzbny przez Wykonawce nalezy dostarczyé
Zamawiajacemu réwniez w wersji cyfrowej edytowalnej oraz w formacie plikéw pdf.
Wykonawca przystgpujac do opracowania kazdego z wyzej wymienionych
Dokumentdéw Wykonawcy a takze wszelkich innych dokumentéw niezbednych dla
wykonania przedmiotu zamowienia, uzgodni z Inzynierem sposéb przeprowadzenia
przegladéw i uzyska akceptacje Zamawiajacego w zakresie sposobu postepowania w
zwigzku z przegladami | akceptacjg tych dokumentdw.

W szczegblnosci Wykonawca uwzgledni w harmonogramie prac projektowych
terminy niezbgdne na przeprowadzenie przegladéw i akceptacji a w tym na procedury
audytu bezpieczeristwa ruchu drogowego, procedury zatwierdzenia Projektu budowlanego
oraz uzgadniania raportu oddzialywania na $rodowisko obowigzujace w ramach procedur
GDDKIA oraz terminy na uzyskanie uzgodniert, zezwolen i zatwierdze’ wydawanych przez
organy uzgadniajace dokumenty | wiasciwe decyzyjnie organy administracyjne.

Wymagania w stosunku do odbioru wyzej wymienionych Dokumentéw Wykonawcy
sq okreslone w Specyfikacji SP.00.00.00 Wymagania ogdlne dia Dokumentéw
Wykonawcy oraz w odpowiednich specyfikacjach na prace projektowe.

Wynagrodzenie Wykonawcy za wykonanle Dokumentéw Wykonawcy objetych
powyzszym wykazem i innych dokumentéw niezbednych dla wykonania przedmiotu
zamdwienia, zawierajace koszty uzyskania wymaganych uzgodnierh oraz stanowisk,
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postanowien | decyzjli administracyjnych zwigzanych z opracowaniem i zatwierdzeniem
dokumentacji, realizacjg i przekazanlem do uzytkowania jest ujete w ramach Ceny Oferty
(Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej brutto).

2.3. Specyfikacje na projektowanie

2.3.1. Przeznaczenie i ogélne zasady zastosowania Specyfikacji na
projektowanie

Specyfikacje na projektowanie stanowiace cze$¢ niniejszego Programu funkcjonalno-

uzytkowego, okreslajg wymagania dotyczace wykonania i odbioru Dokumentéw

Wykonawcy przewidzianych do wykonania w ramach niniejszej Umowy.

2.3.2. Specyfikacje na projektowanie

SP.00.00.00 - Wymagania ogdlne dla Dokumentéw Wykonawcy

5P.10.30.00 - Projekt budowlany, Materialy projektowe do uzyskania opinii, uzgodniefn i
pozwolen wymaganych przepisami szczegblnymi, Projekt wykonawczy,
Instrukcja obstugi i konserwacji

SP.10.30.10 - Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko

SP. 30.10.00 - Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celéw projektowych, Mapa stanowigca
zatacznik do wniosku o wydanie decyzjl ZRID. Mapa zawlerajaca projekty
podziatdw nieruchomosci,

SP. 40.20.00 - Projekt robdt geologicznych

SP. 40.30.00 - Dokumentacja geologiczno-inzynierska

SP. 40.40.00 - Dokurmentacja hydrogeologiczna

SP. 40.50.00 - Geotechniczne warunki posadowienia obiektow budowlanych

2.4. Warunki wykonania i odbioru robét budowlanych odpowiadajace
zawartosci specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych

2.4.1. Przeznaczenie i ogolne zasady zastosowania Warunkéw Wykonania i
Odbioru Robét Budowlanych

Warunki Wykonania i Odbioru Robot Budowlanych (WWIORB) stanowiace czescé
niniejszego Programu funkcjonalno-uzytkowego, okreslaja wymagania Zamawiajacego w
stosunku do przedmiotu zamdwienia zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy dokumentacji
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projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych oraz
Programu funkcjonalno-uzytkowego.

Warunki Wykonania i Odbioru Robdt Budowlanych uzupetniajg opis przedmiotu
zamOwienia w zakresie wymagan technicznych a zawarte w nich wymagania w zakresie
materiatéw i ich jakosci, sprzetu, srodkdéw transportowych, warunkéw wykonania robét,
badan i kontroli jakosci nalezy traktowaé jako minimalne w stosunku do wymagan jakie
beda zawarte w opracowywanych przez Wykonawce Szczegdlowych Specyfikacjach
Technicznych Wykonania i Odbioru Robdt Budowlanych (SSTWIORB).

Takie Szczegdtowe Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych
zostang sporzadzone dla kazdego rodzaju Robét wynikajgcego z Projektu budowlanego i
Projektu wykonawczego, opracowanych przez Wykonawce w ramach niniejszej Umowy i
po zatwierdzeniu przez Inzyniera beda stanowi}y podstawe do oceny wykonania i odbioru
Robot niezbednych dla zrealizowania przedmiotu zamoéwienia.

SSTWIORB bedg takze zawieraly tresci o szczegdlowosci zgodnej z odpowiednimi
0gdlnymi Specyfikacjami Technicznymi (OST), innymi wymaganiami GDDKIA oraz
Wymaganiami Technicznymi rekomendowanymi przez Ministerstwo Transportu,
Budownictwa | Gospodarki Morskiej.

Jezeli po opracowaniu Projektu budowlanego i Projektu  wykonawczego wyniknie
potrzeba wykonania Robdt, na ktére w ninigjszym Programie funkcjonalno-uzytkowym
nie zalaczono odpowiednich WWIORB, to Wykonawca jest zobowigzany rdowniez do
opracowania | przedstawienia do przegladu i akceptacji Inzynierowl dodatkowych,
niezbednych SSTWIORB na te Roboty, zgodnych 2z odpowiednimi Ogdlnymi
Specyfikacjami Technicznymi (OST) wedtug wymagann GDDKIA, oraz wykonania tych
Robét w ramach Ceny Oferty (Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej brutto).
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